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1. Miratimi i rendit té dités

Rendi i dités u miratua pa vérejtje.

2. Miratimi i procesverbalit té¢ mbledhjes sé mbajtur mé 14.3.2017
Procesverbali, i mbledhjes sé mbajtur mé 14.3.2017, u miratua pa vérejtje.

3. Raporti né lidhje me zbatimin e kontratés koncesionare té Aeroportit Ndérkombétar té
Prishtinés “Adem Jashari”

Kryetari: Pér kété piké té rendit té dités e kemi pranuar njé raport gé e pérshkruan ecuriné e
zhvillimit t& kontrat€s koncesionare t€ Aeroportit Ndérkombétar t€ Prishtin€s “Adem Jashari”.
Ky raport éshté pérgatitur nga Departamenti Qendror pér Partneritet Publiko Privat, dhe pér té
na njoftuar mé shumé e kemi té ftuar drejtorin kétij departamenti, z. Ilir Rama, té cilit ia kaloi
fjalén pér té paraqitur raportin né fjalé.

Ilir Rama, drejtor i Departamentit pér Partneritet Publiko Privat, theksoi se raporti éshté
i shkurtér dhe mé tepér njé ekstrakt i raportit vjetor gé béhet pér komitetin pér partneritet
publiko privat né pérbérjen prej pesé ministrave té kryesuar nga ministri i Financave. Mé 12
gusht té vitit 2010, u nénshkrua marréveshja pér PPP, e cila éshté e publikuar né domenin né té
cilin mund té gasemi. Né vitin 2011 éshté nénshkruar marréveshja pér financim té projektit
pastaj éshté vazhduar transferimi.

Kryetari pyeti cila éshté data e sakté gé i ec afati i koncesionimit?

Ilir Rama, duke vazhduar raportimin u pérgjigj, se data e sakté gé konsiderohet si ceremonia e
fillimit t& koncesionimit &shté né korrik té vitit 2011. Prej céshtjeve gé jané mé karakteristike
pér kété projekt dhe qé duhet t’i pérmendi jané pagesat e koncesionit, ku viti i paré i
nénshkrimit ka pasur njé tarifé fikse té koncesionit gé ka gené 2 milioné, dhe pastaj pérgindjet e
caktuara duke filluar nga 18% deri ne 55% gé shénojné vitin e fundit, me njé mesatare prej
39.42 né kohézgjatjen e kétij projektit. Duke filluar nga fundi i vitit 2015, gjegjésisht fillimi i
vitit 2016 éshté themeluar njésia e cila merret me monitorimin e implementimit té késaj
kontrate e cila éshté njési, e cila éshté jashté ministrisé né departamentin publiko privat e
pérbéré nga anétaré té tjeré, e pérbéré nga Ministria e Financave, Ministria e Zhvillimit
Ekonomik dhe nga Ministria e Infrastrukturés té cilat merren me puné té caktuara té cilat i
pérkasin kompetencés sé tyre jané pesé anétaré né kété njési dhe ata jané duke e béré
monitorimin e késaj kontrate. Pér momentin cka éshté kérkesé apo ¢ka monitoron jané katér
raportime té rregullta tremujore té cilat raportohen né departamentin toné dhe né njésitin pér
monitorime e késaj kontrate pastaj e pérgatitin njé raport, gjegjésisht njésia raporton para
komitetit pér partneritet publiko privat. Pérveg késaj e kemi raportin e pérgjithshém vjetor i cili
raport kompletohet vetém pasi gé auditohen té dhénat, raporti financiar i kompanisé nga njé
auditor i pavarur dhe bashkéngjitet sé bashku me tarifat e pagesés, tarifés sé koncesionit. Né
raport kemi béré njé pérmbledhje té hyrave né total se sa jané paguar té hyrat bruto gé nga
fillimi i késaj kontrate pér momentin i kemi 2 milioné gé jané paguar si tarifé e koncesionit pas



prillit béhet ndarja, prerja e té hyrave apo té dhénave té raportit vjetor té vitit 2016, dhe aty do té
pércaktohet se sa do té jeté tarifa koncesionare finale e vitit 2016 gé do té paguhet. Eshté njé
parashikim qé do té jeté diku 8.3 milioné euro, késhtu gé késaj shume do té mund t’i shtohen
diku edhe 3 milioné, mirépo prapé pa u verifikuar nga auditori nuk mund té them gé éshté
finale. Né pérgjithési partneri privat i ka pérmbushur obligimet e investimeve. Ka mbetur e pa
pérfunduar njéra nga dy platformat pér shkrirjen e akullit, d.m.th ka mbetur né fazén e
kompaktimit té zhavorrit, zgjerimi i krahéve té taksi-rrugés dhe i kemi dhéné aty shkaget pse
kéto jané lejuar po ashtu kemi edhe kontratat e anekseve gé jané béré dhe si i kemi zbatuar ato
kontrata, ku plotésisht kané té béjné me zgjatjen e pistés dhe kjo prej kétyre qé éshté mé té
shtrenjta me kosto mé té madhe éshté zona e sigurisé sé pistés. Po ashtu ka edhe raste té tjera gé
kané té bé&jné me lejen e certifikatés pér shfrytézimin e tokés ku ka pasur nevojé aty pér té
intervenuar saktésisht me zonén pér té cilén po flasim a mund té lejohet ndértimi i kétyre
maketeve pér arsye gé éshté né zonén shumé té afért me KFOR-in.

Kryetari theksoi se ag sa jam i informuar vlera e investimeve ka gené diku mbi 100 milioné,
kétu nuk e keni cekur até a shkruan né kontraté vlera e investimeve apo vetém metra katror e
ndértesés sé aeroportit apo metrat e pistés a éshté vlera né kontraté se sa duhet té jené
investimet. E keni prezantuar garkullimin i cili tregon tendenca té stagnimit prej vitit 2012 e
tutje, me gené se pérgindja e pagesave lidhet me garkullimin atéheré éshté problem edhe pér
neve kur garkullimi stagnon. Cilat jané shkaget e kétij stagnimi té garkullimit edhe cilat jané
arsyet? A mos é&shté edhe njé arsye nénkontraktimi, sepse shpesh heré népérmes
nénkontraktimit, nénkontraktimet e uléta kur jané ulét edhe garkullimi i deklaruar. Duhet me i
krahasuar se sa kéto kontrata kané gené para konsesionimit dhe sa tani. Projektet e pa realizuara
gé keni cekur, kulla e trafikut edhe puna e pajisjeve té navigimit qé éshté dashté me i béré
LIMAK-u dhe jané paguar nga aeroporti dhe kété duhet me e vértetuar ju né raportin e
ardhshém né qofté se nuk keni vértetim tash. Duhet té na informoni pér treguesit e
performanceés se sa jané pérmirésuar dhe sa jané kegésuar. Ka edhe mendime qé ata gé e matin
performacén jané organizata qé zgjedhén né njé proces jo mjaft transparent dhe konkurrues, dhe
opinioni duhet té informohet pér performancén. Cka kané pérfituar udhétarét, sa éshté ¢mimi, sa
éshté rrit numri, a po ulét a po rritet konkurrenca, a po ulen ¢cmimet, ¢cmimet e Aeroportit té
Prishtinés a jané mé té larta se gmimet e Aeroportit té Shkupit, apo té Aeroportit té Tiranés dhe
né fund neve na interesojné shérbimet pér pérfitimin e interesit publik dhe udhétarét. Sa i pérket
punétoréve kemi théné se duhet té zbatohet Ligji i Punés. Jané 50 raste gé jané humbur né
gjykata, céshtje té punés né qofté se jané humbur 50 raste né gjykaté d.m.th ka dicka probleme
aty né zbatim té Ligjit té Punés. Aeroporti a mbikéqyret nga Ministria e Infrastrukturés apo nga
Ministria e Zhvillimit Ekonomik?

Raif Qela potencoi se njéra prej kontratave gé ka pérfituar shumé Kosova dhe gytetarét éshté
edhe kontrata koncesionare e Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés. Né rend té paré para se té
nénshkruhet kjo kontraté Kosova ka marré gjithsej vetém rreth 10 milioné euro prej aeroportit
pastaj éshté dashur té investoj rreth 50 milioné euro pér pisté duke théné se kéto jané shifra té
péraférta. Si¢ e tha edhe pérfagésuesi i Ministrisé sé Financave pér pesé vitet e ardhshme mbi
20 milioné jané raportuar nga tarifat koncesionare, kurse deri mé tani rreth 29 milioné euro gé
éshté njé shifér megjithaté solide. Shérbimet né pérgjithési né aeroport jané pérmirésuar
dukshém. Né raport jané treguar edhe shkaget se pse nuk kané mundur té realizohen katér
céshtjet té cilat jané té pérfshira né kontraté dhe kéto tri té parat jané né rend té paré pér shkak



se KFOR-i e ka nén kontroll krejt Aeroportin e Prishtinés dhe nga marréveshja me UNMIK-un
edhe Aeroporti i Prishtinés i pérket KFOR-it, pér shkak té sigurisé KFOR-i nuk lejon gé té
béhen ato ndértime. Platforma e cila nuk éshté ndértuar pér shkrirjen e akullit a pengon né
mbarévajtjen né pérgjithési gjaté periudhés sé dimrit, a ka rrezik qé pér shkak té késaj té keté
probleme né trafik, si mendojné ta realizojné kété, a kané ndonjé marréveshje plotésuese me
koncesionarin lidhur me krahét e taksi-rrugés, edhe kjo maketa zona pér shpétim té zjarrfikésve
éshté pikérisht pér shkak té pengesave qé ka né raport me KFOR-in dhe KFOR-i nuk e lejon té
ndértohet. Si mendoni t’i realizohen kéto né qofté se KFOR-i né até pjesé nuk lejon té
ndértohet. Pér zonén e sigurisé né fund té pistés éshté si pasojé e asaj se komiteti pér partneritet
publiko privat éshté duke e menduar zgjatjen e pistave né pérputhje me organizatén
ndérkombétare té aviacionit civil dhe kjo nuk éshté béré né ményré qé mos té pérsériten
shpenzimet pér zonén e sigurisé né fund té pistés.

Besim Begaj tha se koncesionimi éshté njé nga hapat e suksesshém qé ka béré Qeveria né vitet
e kaluara, sepse é&shté arritur qé pérmes pérmirésimit té cilésisé sé shérbimit té rritet investimi té
krijohet infrastrukturé mé e miré dhe ajo infrastrukturé pas konsesionimit duhet t’i kthehet
prapé né proné shtetit t& Kosovés. Eshté miré qé pérfagésuesit e ministrisé, respektivisht njésia
pér partneritet publiko- privat e monitoron dhe e mira e krejt késaj éshté se investimet té cilat
jané béré dhe taksat qé duhet t’i paguhet shtetit éshté taks nga té hyrat bruto. Njé céshtje qé ka
mbetur dhe u tha né pikén 1 té raportit na tregon se cilat nga investimet e parapara nuk jané
kompletuar dy prej tyre kané té béjné me KFOR-in, njé prej tyre nuk ka krejtésisht té béjé me
KFOR-in ka edhe ¢éshtje ekonomike. Cila éshté faza e diskutimeve pér zgjatjen e pistés edhe
zgjerimi i rrugéve garkulluese té aeroplanéve g€ quhet “taksi way”, jané dy gjéra té cilat jané
substanciale pér aeroport? Njé céshtje tjetér, e cila nuk éshté kompletuar ende, éshté gendra pér
vajtje- ardhje té kryetaréve té larté shtetéroré, pra, kéto gé jané paraparé dhe ai nuk ka gené
obligim kontraktual, por ka gené gatishméri gé investitori pér ta béré dhe do té ishte miré qé ato
premtime té cilat i kané béré t’i realizojné sepse do té ishte né interes té funksionalitetit té
aeroportit. Te ¢éshtja e zgjatjes sé pistés besoj gé duhet té€ jemi shumé té kujdesshém sepse nuk
éshté vetém céshtja e KFOR-it dhe nuk é&shté vetém ¢éshtja e sigurisé por éshté ¢éshtje gé ka té
béjé edhe me arsyeshmériné ekonomike e cila duhet té kalojé edhe népér Ministriné e
Infrastrukturés duhet té kalojné népérmjet edhe autoritetit té aviacionit civil, népér Ministriné e
Financave dhe, si té tillé, pastaj t& shohim, dhe nuk éshté pjesé e investimit té koncesionarit
d.m.th. &shté pjesé e investimit té shtetit koncesionari ka treguar edhe mé herét gatishméri pér té
béré kété me investime té veta, por kjo té zbérthehet né taks koncesionare késhtu gé duhet ta
kuptojmé, pra cilat jané hapat dhe cilét jané béré.

Enver Hoti pyeti se a éshté e domosdoshme dhe e nevojshme qé té zgjatét pista dhe a éshté
dicka gé duhet patjetér té béhet? Pista a éshté e domosdoshme kjo apo ka dicka pértej késaj
sepse té gjitha ato gé i sqaruat, i sqaruat vlerésimet e inxhinierit té€ pavarur e edhe disa elemente
té tjera na ¢ojné né digka tjetér? Ky ndryshimi qé po ceket kétu né raport né pikén 2.11 éshté
béré njé gabim teknik né paragrafin 4.3 nuk e di se c¢faré gabimi mund té jeté, por do té ishte
miré me e paré se ¢ka ka ndodhur aty gé éshté béré ai ndryshim? Ka qgené edhe njé problem
atéheré me disa punétor té cilét si¢c duket nuk e keni shikuar sakté numrin e punétoréve ose nuk
ja keni paragit partnerit privat atéheré e mandej e ka kérkuar, e ne po flasim tash gé i paska diku
710 té punésuar aeroporti e tek ai normalizim i situatés a ka ndikime té tjera né kété né raport
me privatin apo éshté njé marréveshje gé e keni béré edhe ata kané léshuar pe dhe éshté pajtuar



me até situaté se nuk ja keni dhéné njé informacion té sakté né kohén e duhur pér numrin e
punétoréve sepse ka pasur ju e dini punétoré té futur né ményra té ndryshme ¢ka ka ndodhur gé
éshté béré ajo getési aty? Ju si departament a keni dhe a ka geveria ndonjé iniciativé tjetér pér
ndonjé koncensionim té tillé ose pér njé marréveshje té tillé pér partneritetin publiko-privat i cili
do té mundésonte apo gjithcka éshté duke shkuar nga komercializimi?

Fatmir Rexhepi, theksoi se éshté njé praktiké e re ku partneriteti publiko-privat né kété rast
pérmes koncesionimit té shihet me kujdes té monitorohet dhe té pérkthehet né rezultate té cilat
jané projektuar sé bashku té gjithé pas gjithé atyre bisedave pér tu dhéné né shfrytézim aeroporti
njéra ndér ndérmarrjet publike mé té réndésishme né vend, andaj pér geveriné éshté njé detyré e
madhe para vetit gé ta pércjellé punén, komplet strukturén gé po ndodh atje. Ka shumé réndeési
té pércjellén me kujdes detyrat né kuadér té obligimeve kontraktuare si¢ kané gené investimet
pér té cilat zakonisht ka piképamje té ndryshme, si dhe pér cmimet, pra, ende ka mundési me pa
krahasimin se ¢ka ka ndodh brenda késaj periudhe dhe cka mund té pritet sa mé shpejt gé
realisht edhe ky aeroport té afrojé shérbime mé té favorshme pér transportin e udhétaréve.
Duhet njé puné shumé serioze pér geveriné pér monitorimin korrekt qé té mos keté problem si¢
jemi mésuar. Céshtja e vlerésimit té investimeve éshté 1éné né variantin e mundshém qé ajo té
jeté investimet, ndértimi i njé shtépie ose i njé objekti me emér e mbiemér, por pa pércaktuar né
vleré, kétu e kam dilemén uné pse nuk ka né vleré kur gjithmoné ka gené né vleré. Pra, duhet té
shikohet a ka gené pjesé e kontratés edhe vlera apo éshté vetém ajo pjesa fizike qé pérshkruhet
né forma té ndryshme? Prandaj uné po kérkoj nga ju gé té e shikoni kété sepse nuk éshté krejt
njésoj, pra, duhet théné vlera e sakté e investimeve pér periudhén 20 vjecare ashtu si¢ éshté
planifikuar dinamika, investimi, pra duhet ta sqaroni mé miré kéta.

Ilir Rama sqaroi se kemi certifikatén e cila éshté e inxhinierit té pavarur, faza e ndértimit e
kétij aeroporti éshté monitoruar nga njé kompani ndérkombétare. Ky inxhinieri i pavarur, Kjo
kompani, e cila ka gené né cilésiné e inxhinierit t& pavarur ka pasur pér detyré certifikimin e
kostos sé investimeve, ku edhe ajo certifikaté ekziston dhe diku rreth 104 milioné si kosto e
certifikuar. Partneriteti publiko- privat zakonisht definohet pérmes outoputit, do té thoté
rezultati. Rezultati qé kemi kérkuar ka gené ky terminal i ri me kapacitet té caktuar, faktikisht
neve kemi kérkuar gé 27 mijé metra katroré minimalisht dhe t’i plotésojé kategoriné e caktuar.
Po ashtu kulla e trafikut éshté realizuar. Pjesa e kontratés e zbatimit té kontratés monitorohet
nga komiteti pér partneritet publiko-privat qé éshté i pérbéré nga 5 ministra, ku kryeson ministri
i financave dhe 4 ministra té tjeré. Lidhur me stagnimin né vitin 2013 apo 2014 gé u potencuar
ka gené, sepse Belleair njé prej kompanive né até vit ka bankrotuar dhe i gjithé garkullimi gé ka
ardhur nga kjo kompani ka ndikuar qé prej vitit 2013-2014 té kemi njé rénie dhe tani éshté duke
u rikuperuar, né vitin 2015 kemi gené pozitiv krahasim me vitet paraprake, 2016 shumé mé
pozitiv, rritja pritet té jeté 2 shifrore diku mbi 10% edhe e mira éshté se nuk ka asnjé kompani e
cila éshté kompani ajrore pérgindja e té cilés éshté shumé mé e madhe gé mund té ndikojé né
funksionimin e té ardhmes sé aeroportit p.sh. né rajon kemi Aeroportin e Shkupit qé éshté 50% i
varur nga njé kompani e cila éshté e subvencionuar edhe nga geveria magedonase. Pér
momentin jemi po ashtu té atakuar edhe nga Aeroporti i Nishit, i cili madje ka pasur reklama
edhe né Kosové, e né vazhdim mund té kemi edhe nga Aeroporti i Beogradit pér shkak té
udhétimeve gé i kané né destinacione mé té largéta né New -York e Vashington. Sa i pérket
vértetimit té pagesés sé alokimit do ta vértetojmé kété dhe do t’ua dérgojmé dokumentin i cili e
sgaron kété, e po ashtu edhe sa i pérket cmimeve sidomos ¢mimet e reklamave. Uné me sa e di



nuk mund ta konfirmojé saktésisht se a ka pasur rritje apo jo ajo gé na takon neve si mbikéqyrés
né kontraté éshté se céshtjet komerciale t¢ ¢mimeve nuk monitorohen nga ne. Eshté njé
¢mimore kétu né kontraté e kemi éshté publike mund ta shihni ku ¢mimet e rregulluara
caktohen edhe ato pércaktohen pérmes rregullatorit t€ ¢mimeve, ndérsa ¢mimet e tjera
komerciale i lihen tregut. Sa i pérket performancés ka pasur disa heré kritika, kérkesa, dyshime
mbi vértetésiné e matjes sé kénagqshmérisé sé konsumatoréve. Mirépo ato dokumente mua mé
ka ndodhur veté nga student gé studiojné jashté edhe té cilét kané pasur déshiré té kené gasje né
dokumentet gé e béjné matjen e performancés késhtu qé mund té sigurohen edhe ato ose mund
té kontraktohen edhe njé kompani tjetér e jashtme e cila e béné kété matje. Kompaniné pér
matjen e kénagqshmérisé sé konsumatoréve e kontrakton partneri privat. Aeroporti éshté aset
publik i cili si karakteristiké ende éshté infrastrukturé publike, e cila pér momentin éshté e
dhéné né koncesion me partnerin privat pér menaxhimin dhe operimin me té dhe ai e ka njé “T”
né fund gé do té thoté transferim mbrapa i pronés. Né pérgjithési kéto pika gé nuk jané realizuar
deri mé tani nuk kané ndikim né performancé apo né punén e aeroportit, aeroporti éshté i
certifikuar nga rregullatori né lidhje me mundésin pér té ofruar shérbimet e kérkuara nga ai.
Mungesa e kétyre pikave té parealizuara asnjéheré nuk kané ndikuar né vonimin e operimeve.
Sa i pérket zgjatjes sé pistés nuk éshté nén kompetencén time té jap detaje po ashtu edhe pse
nuk kam detaje mé té hollésishme né lidhje me kété, mirépo pér momentin si projekt iu éshté
bartur Ministrisé sé Infrastrukturés, e cila éshté duke u marré me shgyrtimin e mundésisé sé
zgjatjes sé pistés. Ata kéto dité jané duke u marré dhe duke i shgyrtuar mundésit se si ta
realizojné kété projekt. Obligimet gé rrjedhin prej pistés edhe né lidhje me sistemin e navigimit
edhe pajisjet e tjera té€ ngjashme jané obligim i geverisé apo i dhénésit té késaj kontrate. Qendra
pér vajtje- ardhje nuk éshté realizuar nuk éshté d.m.th. pjesé e obligimeve té tyre. E kemi marré
si kérkesé gé aneksi 1 dhe 2 té ju dorézohen edhe pér shkak té arsyeve té ndryshimit té kétij
aneksi té njé gabimi teknik ne t’ua dérgojmé até. Sa i pérket punésimit uné aty nuk kam
komente, kontrata si kontraté ka numrin origjinal t€ punétoréve dhe u kemi dhéné raportin né
vitin 2016 sa éshté numri i punétoréve pér momentin edhe né korrik do té béhet kontrata pér
vitin 2016, do ta shohim numrin e punétoréve sa jané pér momentin. Sa i pérket vlerésimit té
investimeve ua jap njé sgarim pér juve por edhe pér publikun né pérgjithési partneritetet
publiko-privat jané formé e pranuar ndérkombétarisht éshté pérparési e kétyre projekteve gé
nuk kérkohet saktésisht vlerésimi sepse kompani té€ ndryshme té njéjtin output té njéjtin shtépi
apo té njéjtin aeroport mund ta béjné me vlera té ndryshme, né fund té fundit ne nuk japim
kompensim pér até vlerén e investimit, mirépo kérkojmé nga ata saktésisht outputin. E kemi té
caktuar éshté master -plani nuk éshté pra vetém njé formé e pérgjithshme gé njé aeroport té
ndértohet edhe me aq té lihet, por ka pasur edhe té precizuar se cilat kané gené outputet mé
specifike, sgarimet e detajet teknike dhe té gjitha kané gené né kuadér té standardeve té cilat
jané. Personi i pavarur éshté person juridik, me kontraté kétu éshté e sgaruar qé zgjidhet
bashkérisht nga dhénési i kontratés gé né até rast ka gené Qeveria e Kosovés dhe partneri privat
dhe pagesa éshté béré 50% me 50% . Sa i pérket koncensionimeve té tjera ndoshta jashté késaj
éshté duke u punuar jemi duke e shfrytézuar kété kontraté, si njé model pér projektet e tjera,
mirépo ka kryesisht té nivelit lokal.

Kryetari u shpreh se ishte i dobishém ky debat, e ag mé tepér kur aeroportin e kemi
koncensionuar ge 6 vjet dhe ne nuk jemi marré shpesh me kété. Esenca pse e kemi béré
koncensionimin éshté se kemi menduar gé invenstimet béhen mé shpejt edhe né saje té
investimeve rritet cilésia e shérbimeve, ulen ¢gmimet edhe kosovarét udhétojné mé lehté edhe



mé liré. Ne e kemi njé pérshtypje qé ¢mimet nuk jané aq konkurruese, duhet té shohim né kété
céshtje sa éshté konkurrenca, sa jané ¢mimet e shérbimeve edhe ¢cka mund té béjmé gé mérgata
joné té udhétojné me ¢mime mé té lira, sidomos gjaté verés. Matja e performancés, né
pérgjithési prokurimet edhe nénkontraktuesit duhet t’i nénshtrohen njé transparence mé té
madhe edhe ne kérkojmé qé ju té béni njé monitorim mé té madh té performancés.

Pas debatit, Komisioni, nxori kété:
Konkluzion

Komisioni do té nxjerré rekomandime lidhur me monitorimin e zbatimit té kontratés
koncesionare té Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari” posacgérisht pér
cilésiné e shérbimeve, performancén, nénkontraktimet, pérfundimin e investimeve dhe
koordinimin e institucioneve me KFOR-in pér sipérfagen gé menaxhohet nga KFOR-i.

4. Shqyrtimi i Raportit me amendamente pér Projektligjin nr.05/L-132 pér Automjete

Kryetari ia dha fjalén kryesuesit té grupit té punés pér ta paragitur raportin me amendamente,
deputetit z. Fatmir Rexhepi.

Fatmir Rexhepi theksoi se né kuadér té detyrave qé na u kané dhéné, si grup i punés, né
bashképunim me ministrité relevante, dhe konsultimeve té grupeve té tjera té interesit, shogérisé
civile dhe pas té gjitha debateve ne, si grup i punés, jemi munduar gé ta béjmé projektligjin sa
mé kompakt. Né kuadér té kétyre ndryshimeve ne kemi ofruar 84 amendamente, jané goxha
shumé, po nuk kemi pasur rrugédalje pa i béré sepse ka gene njé projektligj gé né ményré
heterogjene me shumé mangési brenda kapitujve té ndryshém, brenda tematikave ge ka trajtuar,
kemi punuar gjaté dhe tani projektligjin e kemi para vetes. Ka disa ndryshime gé jané népér
kapituj mjaft té réndésishme qgé do ta bé&jné rregullimin edhe té kontrolleve teknike, detyrave té
caktuara né mbikéqyrje, ku jané forcuar kontrollet teknike. Pastaj i kemi kushtuar rendési
céshtjes se mbrojtjes se ambientit se ¢faré automjete do té jené brenda Kosovés né periudhén e
ardhshme, gjobat i kemi trajtuar me njé theks té vecanté pér arsye se i kemi harmonizuar me té
gjitha kategorité né kuadér té ligjeve pérkatése qé jané né fugi, jo me béré dicka né vete, por
sipas kategorive pér personin fizik, juridik, pronarin, personin e autorizuar etj. | kemi
harmonizuar duke i lexuar té gjitha, i kemi ofruar kétu ge te mos kemi nesér problem me zbatim
né praktiké. Ka edhe ¢éshtje té tjera gqé jané brenda késaj, por uné iu kisha lutur gé nése ka
ndonjé léshim aty- kétu té angazhohemi té gjithé, por né térési ligji éshté i miré dhe ka njé
ndryshim substancial.

Kryetari, hodhi né diskutim dhe miratim amendamentet.

Amendamenti 1,
Miratohet.

Amendamenti 2,
Miratohet.



Amendamenti 3,
Miratohet.

Amendamenti 4,
Miratohet.

Amendamenti 5.

Raif Qela propozoi né pjesén ku shtohet “dhe kérkesat teknike” té ndryshohet “me tekstin “dhe
standardet pérkatése teknike”.

Komisioni e miratoj propozimin e z. Qela.

Amendamenti 6,
Miratohet.

Amendamenti 7,
Miratohet.

Amendamenti 8,
Miratohet.

Amendamenti 9,
Miratohet.

Amendamenti 10.

Raif Qela tha se ky amendament duhet t& ndryshohet sepse fjala “Termat” éshté e sakté sikurse
éshté né projektligj, ndérsa pjesa tjetér e amendamentit t&¢ mos té ndryshohet. Po ashtu tha se
edhe amendamentet e tjera duhet té behén disa pérmirésime gjuhésore.

Komisioni e miratoi propozimin e z. Qela.

Amendamenti 11,
Miratohet.

Amendamenti 12,
Miratohet.

Amendamenti 13,
Miratohet.

Amendamenti 14,
Miratohet.



Amendamenti 15
Miratohet.

Amendamenti 16,
Miratohet.

Amendamenti 17
Miratohet.

Amendamenti 18,
Miratohet.

Amendamenti 19,
Miratohet.

Amendamenti 20,
Miratohet.

Amendamenti 21,
Miratohet.

Amendamenti 22,
Miratohet.

Amendamenti 23,
Miratohet.

Amendamenti 24,
Miratohet.

Amendamenti 25,
Miratohet.

Amendamenti 26,
Miratohet.

Amendamenti 27.

Nebih Shatri, Ministria e Infrastrukturés, kérkoi gé né amendamentin 27, té€ “fshihet
paragrafi 57, sepse éshté i panevojshém.

Komisioni e pérkrahu propozimin e ministrisé.

Amendamenti 28,
Miratohet.



Amendamenti 29,
Miratohet.

Amendamenti 30,
Miratohet.

Amendamenti 31,
Miratohet.

Amendamenti 32,
Miratohet.

Amendamenti 33,
Miratohet.

Amendamenti 34,
Miratohet.

Amendamenti 35,
Miratohet.

Amendamenti 36,
Miratohet.

Amendamenti 37,
Miratohet.

Amendamenti 38,
Miratohet.

Amendamenti 39,
Miratohet.

Amendamenti 40,
Miratohet.

Amendamenti 41,
Miratohet.

Amendamenti 42,
Miratohet.

Amendamenti 43,
Miratohet.
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Amendamenti 44,
Miratohet.

Amendamenti 45,
Miratohet.

Amendamenti 46,
Miratohet.

Amendamenti 47
Miratohet.

Amendamenti 48,
Miratohet.

Amendamenti 49,
Miratohet.

Amendamenti 50,
Miratohet.

Amendamenti 51,
Miratohet.

Amendamenti 52,
Miratohet.

Amendamenti 53,
Miratohet.

Amendamenti 54,
Miratohet.

Amendamenti 55,
Miratohet.

Amendamenti 56,
Miratohet.

Amendamenti 57.

Nebih Shatri, Ministria e Infrastrukturés, kérkoi gé né amendamentin 57, té shtohet fjalia
“né bashképunim me Ministriné* sepse nuk mund t’i lihet ky akt nénligjor vetém Ministrisé sé
Mijedisit.

Komisioni e pérkrahu propozimin e ministrisé.

11



Amendamenti 58,
Miratohet.

Amendamenti 59,
Miratohet.

Amendamenti 60,
Miratohet.

Amendamenti 61,
Miratohet.

Amendamenti 62,
Miratohet.

Amendamenti 63,
Miratohet.

Amendamenti 64,
Miratohet.

Amendamenti 65,
Miratohet.

Amendamenti 66,
Miratohet.

Amendamenti 67,
Miratohet.
Amendamenti 68,
Miratohet.

Amendamenti 69.

Nebih Shatri, Ministria e Infrastrukturés, kérkoi gé né paragrafin 2 té nenit 88, té riformulohet
sepse mé kété pérmbajtje nuk pérkon me géllimin e ligjit.

Kryetari, propozoi riformulimin si vijon:
“2. Subjektet pér kontrolle teknike mund t€ licencohen edhe pér homologim t€ mjeteve, sipas

kushteve té parapara.”

Komisioni e pérkrahu propozimin e kryetarit.
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Amendamenti 70,
Miratohet.

Amendamenti 71.

Nebih Shatri, Ministria e Infrastrukturés, kérkoj gé né amendamentin 71, po ashtu té
ndryshohet né harmoni mé nenin 88.

Kryetari, propozoj riformulimin si vijon:

“Licenca pér kontroll teknik t€ myjetit apo pér homologim léshohet sé paku pér njé grup
kategorish té mjeteve.

Licenca e vlerésimit té gjendjes teknike té mjeteve I&shohet vetém né kuadér té autorizimit pér
kontroll teknik té mjeteve apo pér homologim.”

Komisioni e pérkrahu propozimin e kryetarit.

Amendamenti 72,
Miratohet.

Amendamenti 73,
Miratohet.

Amendamenti 74,
Miratohet.

Amendamenti 75,
Miratohet.

Amendamenti 76,
Miratohet.

Amendamenti 77,
Miratohet.

Amendamenti 78,
Miratohet.

Amendamenti 79,
Miratohet.

Amendamenti 80,
Miratohet.

Amendamenti 81,
Miratohet.
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Amendamenti 82,
Miratohet.

Amendamenti 83,
Miratohet.

Amendamenti 84,
Miratohet.

Pas debatit, Komisioni, njézéri, nxori kété:
Pérfundim
1. Miratohet Raporti me amendamente i Projektligjit nr.05/L-132 pér automjete.

2. Raporti me amendamente i Projektligjit nr.05/L-132 pér automjete procedohet né Komisionet
e pérhershme pér vlerésim sipas kompetencés.

3. Autorizohet stafi i Komisionit t€ béjé rregullimin gjuhésor té amendamenteve sipas
propozimeve té deputetit Raif Qela.

5. Té ndryshme
Céshtjet vijuese

Mbledhja pérfundoi né ora 12:30.

E pérgatiti:
Njésia pér Mbéshtetjen e Komisionit. Kryetar i Komisionit,

Muhamet Mustafa
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