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Né mbledhje morén pjesé: Sala Berisha Shala, kryetare, Adem Hoxha, zévendéskryetar i dyté,
Hykmete Bajrami, Glauk Konjufca, Memli Krasnigi, Muharrem Nitaj, Veton Berisha dhe
anétaré. | pranishém, Sali Zyba, deputet.

Munguan: Dardan Sejdiu, zévendéskryetar i paré, Lutfi Zharku, Liburn Aliu dhe Duda Balje,
anétare.

| ftuar: Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit.

Pjesémarreés té tjeré: Nebih Shatri dhe Argjend Zejnaj, MIT; Syzana Jagxhiu Zyra e BE-sg;
Ardiana Tusha, KDI; Shpétim Haziri, GPLDK, Vatra Qehaja, GPVV; Dardan Abazi, INDEP;
Marigona Bajrami, GPPSD; Taulant Osmani, BIRN dhe mediat.

Stafi mbéshtetés i komisionit: Armend Ademaj, Besim Haliti, Veton Raci, si dhe praktikanti
Afrim Berisha.

Mbledhjen e kryesoi, Sala Berisha Shala, kryetare e komisionit.
Rendi i dités:

1. Miratimi i rendit té dités;

2. Miratimi i procesverbaleve nga mbledhjet e datés 18 dhe 19.6.2019;

3. Raportim i z. Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit, lidhur me
monopolin né fushén e homologimit té veturave;

4.Té ndryshme.

Kryetarja konstatoi se jané plotésuar kushtet pér fillimin e punés sé komisionit dhe e hapi
mbledhjen sipas rendit té dités.



1. Miratimi i rendit té dités

Rendi i dités u miratua pa ndryshime.

2. Miratimi i procesverbaleve nga mbledhjet e datés 18 dhe 19.6.2019
Procesverbalet nga mbledhjet e datés 18 dhe 19.6.2019, u miratuan pa vérejte.

3. Raportimi z. Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit, lidhur
me monopolin né fushén e homologimit té veturave

Kryetarja— Lidhur me kété piké, kemi diskutuar né mbledhjet e kaluara, mé 19 té kétij muaji,
ishte e ftuar ambasadorja Nataliya Apostolova, shefe e Zyrés sé BE-sé né Kosové/Pérfagésuese
e Posagme e BE-sé né Kosové, ku diskutimi ishte lidhur me monopolin né fushén e
homologimit té veturave/barriera jotarifore pér importin e veturave té reja qé kané origjinén
nga BE-ja. Po ashtu, kur éshté shqyrtuar raporti vjetor i Autoritetit Kosovar té Konkurrencés,
éshté ngritur si debat monopoli né fushén e homologimit té veturave. Pér keté ¢éshtje, éshté i
ftuar z. Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit, té cilit ia dha fjalén,
pér té diskutuar pér monopolin né fushén e homologimit té veturave.

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Pér ta njohur kété
temé, na u duhet njé véshtrim i shkurtér pér réndésiné e kétij procesi dhe pér ményrat sesi éshté
e rregulluar kjo fushé né shtetet e BE-sé. Cdo mjet i prodhuar jashté vendit, duhet té pajiset me
certifikaté té homologimit apo pérshtatshmérisé sé mjetit me standarde teknike pér pérdorim té
sigurt té mjetit né rrugét e vendit, si njé vend gé aspiron anétarésimin né BE. Ne i zbatojmé té
gjitha standardet e BE-sg, né fushén e pérshtatshmérisé sé automjeteve pér pérdorim rrugor.
Pra, té gjitha automjetet qé prodhohen né BE, kané standarde teknike, té cilat jané té
pranueshme né vendin toné. Industria e prodhimit té automjeteve éshté shpérndaré né shumé
vende, prandaj né secilin shtet ekziston njé autoritet i vecanté pér verifikimin e
pérshtatshmérisé sé automjeteve pér pérdorimin rrugor. Késhtu autoritetet homologuese
ekzistojné né: Suedi, Belgjiké, Danimarké, Estoni, Finlandg, Francg, Britani t¢ Madhe, Letoni,
Luksemburg, Holandé, Kroaci etj. Né té gjitha kéto vende, autoritetet homologuese béjné
verifikimin e pérshtatshmérisé sé automjeteve té importuara pér pérdorim rrugor. Né vendin
toné, homologimi i automjeteve ka filluar nga viti 2009. Autoriteti pérgjegjés pér homologim
éshté MIT-ja, ndérsa subjekt i autorizuar pér homologimin e veturave éshté “Euro Labi”, qé
vazhdon ushtrimin e késaj veprimtarie. Ky etnitet ishte autorizuar nga ministri i Transportit né
vitin 2008, edhe pér mirémbajtje té bazés sé té dhénave té automjeteve. Pra, mund té them gé
nuk jemi ne gé e kemi autorizuar, por ka gené para 10 viteve dhe ju deputeté té nderuar, e keni
sponsoruar edhe Ligjin pér automjete, gé ka qgené kryesues z. Muhamet Mustafa, i kétij
komisioni, ministér ka gené z. Lutfi Zharku. N& muajin maj té vitit 2017, Kuvendi i Kosovés e
ka miratuar Ligjin pér automjete, numér 05/L132, me té cilin éshté vendosur korniza ligjore
pér homologim té automjeteve. Autoriteti pérgjegjés dhe kushtet pér subjekte autorizuara, né
kapitullin 3 té kétij ligji, gjendet dispozita pér homologimin e automjeteve, té llojit dhe tipit té
homologimit dhe pérjashtimet né nenin 32, pércaktohet se autoritetet pérgjegjés pér homologim
éshté MIT-ja. Neni 33, pércakton funksionet e subjekteve té autorizuara pér homologim dhe
detyrat e tyre, ndérsa né nenin 34 paragiten kushtet gé duhet té plotésohen nga kéto subjekte
dhe afati i vlefshmérisé sé autorizimit té Iéshuar nga ministria, pér homologim té automjeteve.
Sipas Kkétij neni, né paragrafin 1 thuhet : Subjektet e autorizuara pér homologim duhet té kené
kushtet hapésinore, materialo-teknike, kuadér profesional, organizim té punés dhe strukturé



organizative, pajisje teknike dhe informatike dhe kushte tjera, té cilat pércaktohen me akte
nénligjore”. Né paragrafin 2 té kétij neni, thuhet: “Subjekti i cili plotéson kushtet nga paragrafi
1, i léshohet licenca me afat té pakufizuar”. Ua pérkujtoj gé ju jeni deputeté té nderuar, gé e
keni votuar dhe ia keni dhéné mundésiné qé té mos té keté kohé té kufizuar dhe nuk jam uné
gé e kam nénshkruar kété ligj, nuk éshté MIT-ja, por jeni ju gé e keni pasur pérgjegjésiné e
MIT-sé, ka gené veté ministri z. Zharku, por edhe kryetar i komisionit ka gené z. Muhamet
Mustafa. Uné nuk i kam fajet gé keni prodhuar kété ligj. Uné, si ministér i MIT-sé, jam i
obliguar gé me pérpikéri té implementojmé ligjin e miratuar nga Kuvendi i Kosovés. Prandaj,
né kété drejtim, mund té them gé mbi kété bazé, MIT-ja ka nxjerré udhézimin administrativ
02/18, pér homologimin e automjeteve, i cili pasi ka kaluar té gjitha procedurat e konsultimit
publik té paléve té interesit, ka hyré né fuqi né muajin prill té vitit 2018. Por, tani na duhet
fizibiliteti dhe ne kemi kérkuar nga Komisioni Evropian, gé té kemi eksperté dhe po né kété
ligj, mendoj gé jané té saktésuara ato sipas udhézimit gé e kemi nxjerré nga ligji dhe mund té
them lirshém, qé edhe TAIEX-i, gé e kemi kétu tani edhe ¢éshtjen teknike, qé éshté pérgjegjés
z. Nebih Shatri, i cili ka gené i autorizuar té merret me kété céshtje. Ne jemi munduar gé mos
té kemi monopol dhe po né kété komision gé éshté nga TAIEX-i, asnjé vend nuk pérmendet
monopoli, por thoté se duhet té filloj plotésim-ndryshimi i ligjit dhe pastaj edhe udhézimi
administrativ. Pér ¢farédo vendimi rreth plotésim-ndryshimit té ligjit, uné jam i thirrur té nxjerr
edhe udhézimin administrativ, por kushtet apo licencimin ia keni dhéné ju, né bazé té ligjit, qé
éshté neni 34 pakufizuar. Pra, nuk guxojmé ta ndérpremé dhe té hapet tregu pér té tjerat. Sa i
pérket cmimit, e them prapé, éshté i nénshkruar nga dy ish-ministrat, ish- ministri z. Limaj dhe
ish-ministri i Financave, Ahmet Shala. Prej atij momenti as s’kam ndryshuar ligj, as s’e kam
pasur ndérmend ta ndryshoj. Pagesa éshté 84 euro dhe74 cent, plus TVSH-ja, e kété e kané
béré para 8 viteve ish- ministrat e lartcekur. Né fund, tha se po e presim vetém fizibilitetin dhe
udhézimi administrativ nuk e krijon monopolin, por pérkundrazi e hap tregun pér gendra té
homologimit.

Hykmete Bajrami— Diskutimi rreth homologimit ka filluar shumé herét né komision. Né
administraté kam dérguar njé kérkesé, shumé kohé para se té vijé Agjencia e Konkurrencés pér
raportim dhe znj. Apostolova, gé té ftohet ministri, por nuk éshté ftuar asnjéheré gé té vijé e té
raportoé, pikérisht pér udhézimin administrativ. Ministér, ligjin e kemi para vetés, nuk ju kemi
ftuar pér ligjin. Ligji nuk éshté né kundérshtim me Kushtetutén, ligji nuk i garanton né asnjé
dispozité njé subjekti ekonomik monopol. Ju i keni disa letra nga znj. Apostolova. Ne e kemi
ngritur ¢éshtjen né Kuvend, por deklaratat tona nuk po merren parasysh, si zakonisht, dhe né
asnjé letér té znj. Apostolova nuk flitet pér ligjin, por flitet pér udhézimin administrativ 02/2018
dhe ajo ishte kétu prezent, prezent ishim ne dhe mediat. Té gjitha ankesat e Bashkésisé
Evropiane jané drejtuar udhézimit administrativ 02/2018. Ne e dimé gé kontrata e kaluar ka
gené e démshme dhe mezi kemi pritur gé kjo kontraté té skadojé dhe té hapet tregu pér
operatoré té rinj. Ajo ¢ka ju e keni béré, éshté se e keni betonuar udhézimin administrativ dhe
keni béré vazhdimin e monopolit né pérjetési. Ju keni théné se né udhézimin administrativ gé
subjekti i cili pér momentin e ka licencén, e tani do té ju pyesim se ¢ka do té ndodh mé datén
2.7.2019, duhet t’1 shfrytézoj 85% té kapaciteteve n€ ményré q€ ministria e infrastrukturés ta
béjé njé studim té fizibilitetit pér té shpallur konkursin pér operatoré té r?! Ndérkohé qé né
nenin 34 normalisht gé pér ta pasur licencén pér homologim dhe pér mbikéqyrje profesionale
té gendrave teknike té kontrollit pér té cilén ju askund nuk flisni né udhézimin administrativ.
Pra ajo gé thuhet né nenin 34 dhe 38 absolutisht nuk i garanton monopol asnjé subjekti,
ndérkohé gé neni 88 paragrafi 2 thoté gé té gjitha gendrat e kontrollit teknik mund té aplikojné
né ministri té infrastrukturés pér tu pajisur me njé licencé té tillé. Problemi kryesor éshté pse
duhet té homologohen veturat e reja té cilat prodhohen né shtetet evropiane dhe kjo pyetje éshté
ngritur nga qytetarét para se té ngritét nga znj. Apostolova dhe ambasadorét tjeré. Pra, ku éshté



problemi gé nuk pranohen certifikatat e konformitetit, té l1éshuara me standarde té BE-sé&?
Problemi tjetér éshté monopoli. Ju, zoti ministér, e thaté veté gé udhézimin administrativ e keni
nénshkruar mé 12.4.2018 dhe ka hyré né fuqi 7 dité mé voné. Si ka mundési gé prej asaj kohe
deri mé tani nuk keni béré studimin e fizibilitetit, a nuk éshté e géllimshme kjo, gé mé datén
2.8. 2019, né ményré automatike “Euro Labit”, qé té gjithé e dimé kush géndron prapa saj, t’i
vazhdohet monopoli? Cka nénkuptoni ju me 85% shfrytézim té kapaciteteve, a nuk ka mundési
operatori 1 tanishém t€ rris€¢ kapacitetet dhe gjithmoné t’i 1€ 15% té kapaciteteve té
pashfrytézuara, né ményré gé asnjéheré konkurrenca té mos hyjé aty? Si ka mundési gé ne né
Kosové kemi 110 gendra té kontrollit teknik dhe asnjéheré nuk flasim pér koston gé gendra e
homologimit merr nga kontrollet teknike? Ajo nuk e ka licencén vetém pér homologim, e ka
licencén edhe pér mbikéqyrje profesionale té gendrave té kontrollit teknik, e secila gendér e
kontrollit teknik, qé jané 110, pér secilén veturé i paguan 5 euro gendrés pér homologim. Kéto
jané para qé qytetarét i paguajné pér kontrolle teknike dhe kéto para shkojné né llogari té
gendrés pér homologim. Gjejeni njé nen té vetém né Ligjin pér automjete gé i vazhdon
monopolin? Ne, sipas Kushtetutés, jemi ekonomi e tregut té liré. Pse nuk i licenconi 10 apo
20, aq sa ka oferté dhe pastaj té veprohet né bazeé té ligjit?

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Pérgjegjése keni gené
ju, pér 3 vite, kur keni gené né Qeveri dhe po e njéjta kompani ka pasur té kryejé shérbimet
dhe ju jeni prapé, ju them sponsorues té ligjit ekzistues dhe ligji nuk e pérkufizon as né 10 ditg,
as né 2 vite, por ligji ia mundéson té pakufizuar afatin. Né bazé té kétij ligji, uné kam té drejtén,
né bazé té udhézimit administrativ, gé t’ia jap licencén, mund té térhiget licenca, né bazé té
kontrollit té¢ komisionit, gé e ka té vazhdueshém né ¢do kohé dhe ato jané té ministrisé dhe ligji
ia ka dhéné Ministrisé sé Infrastrukturés, pér t’i béré kushtet né bazé té ligjit. Dhe e them me
pérgjegjési té ploté, gé udhézimi administrativ éshté derivat i ligjit dhe nuk éshté asnjé piké
jashté ligjit ekzistues, gé ju e keni sponsoruar. Pse nuk e keni ndérpreré né kohén tuaj? Prandaj,
ligji éshté problem, ndryshojeni ligjin ju, menjéheré pas ndryshimit té ligjit, uné ia ndérpres
kontratén. Ne, pas letrés sé znj. Apostolova, kemi kérkuar eksperté té jashtém, gé té béjmé
fizibilitetin dhe éshté formuar komisioni gé ka dhéné rekomandime.

Kryetarja— Eshté e garté qé Kosova éshté e pércaktuar pér ekonomi té tregut té liré dhe me
krejt infrastrukturén ligjore dhe njerézore, qé té luftojé monopolin dhe té keté konkurrencé,
prandaj jemi kétu pér ta zgjidhur njé ¢éshtje kaq té ndjeshme dhe jo té shndérrojmé né debate
personale.

Hykmete Bajrami— Kontrata qé éshté né fugi e ka afatin 1.7.2009 - 1.7.2019. Kontrata, kur
éshté nénshkruar, ka gené njé ligj tjetér, pra kur éshté nénshkruar. Neni 88, paragrafi 2, thoté
se té gjitha gendrat e kontrollit teknik mund té aplikojné pér licenca. A keni shprehur interes
gé t’u jepen licenca té tjera pér homologim? Neni 34, thoté se ata té cilét e marrin licencé népér
aq kohé sa i plotésojné kushtet, mund ta mbajné licencén. Nuk e kontestoj qé operatori gé éshté
tani né treg nuk i plotéson kushtet, mirépo pyetja éshté: cka keni béré ju gé t’ia hegin monopolin
késaj kompanie?

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Ne kemi shprehur
interes dhe komisioni ka shkuar, i ka monitoruar komplet kapacitetet ekzistuese dhe komisioni
ka vlerésuar se i plotéson kushtet dhe ligji ia ka mundésuar vazhdimin e kontratés. Lidhur me
kété, kérkoj qé t’i jepet fjala drejtorit t€ Departamentit té Automjeteve, pér sgarime
profesionale.



Nebih Shatri, Ministria e Infrastrukturés dhe Transportit— Sé pari, té sqarojmé se ¢ka éshté
homologimi. Kosova nuk kryen homologim, ta keni té qarté, sepse e kam dégjuar edhe
ambasadoren Apostolova. Pra, ata gé nuk e njohin miré Iémin dhe né momente té ndryshme
dalin jashté teme. Kosova bén vetém verifikim té kushteve, sepse automjeti ri duhet té béjé
verifikimin. Disa mundohen ta paragesin si barrieré jotarifore. Té njéjtén shprehje e pérdor
edhe ambasadori gjerman, i cili thoté se éshté cmimi mé i larté né rajon, gé bie brenda fjalisé
sé vet né kundérshtim. D.m.th. paska edhe né vendet tjera homologim. Ne nuk kryejmé
homologim, ne e njohim homologimin evropian. Homologimin evropian e kryejné shtete té
caktuara, né bazé déshmisé gé e léshojné, gé ky automjet i plotéson kushtet dhe kur vjen te ne,
ne e béjmé verifikimin se a éshté i njéjti automjet me até qé éshté ofruar né dokumentacion.
Kjo éshté ajo qé bé&jmé ne dhe gé e béjné té gjitha shtetet e rajonit. U pérmend, pse studimi i
fizibilitetit? Eshté shumé interesant, loja e dyfishté e znj Apostolova. Ne kemi ardhur dhe jemi
marré vesh, e kemi sqaruar gé kemi nevojé pér arsye gqé mos té na ndodhé si me gendrat e
kontrollit teknik. Jemi duke folur pér institucionin gé éshté duke e ofruar ndihmé. Kontributi i
tyre éshté shumé i madh dhe pasojat pér vendin jané shumé té médha, nése ndérpritet njé-
anshém, sepse e kemi bazén e té gjitha automjeteve, duke filluar nga viti i prodhimit, lloji i
prodhimit, ndértimin dhe té gjitha kushtet gé jané, i kemi né até bazé dhe kemi marré lévdata
nga Banka Botérore, sepse né afat rekord iu jané ofruar té gjitha shénimet gé ata i kané kérkuar.
Té kthehemi prapé te studimi i fizibilitetit. Ne kemi kérkuar gé té vijné eksperté té Bashkimit
Evropian, ta shikojné a ka ndokund barrieré ose nése kemi dicka né legjislacion, gé nuk éshté
né rregull. Cilat jané propozimet e tyre, gé ta ndryshojmé apo ta pérmirésojmé gjendjen? Ka
ardhur kérkesa nga ta, qé té propozojmé eksperté. Ne kemi propozuar eksperté dhe kemi
kérkuar gé té keté domosdoshmeérisht eksperté suedezé dhe anglezé, sepse ka gené mé herét njé
raport gé e ka punuar GAP-i, i financuar nga ambasada suedeze dhe angleze. Kemi kérkuar qé
pér kryesues té kemi njé gjerman, i cili éshté eksperti mé i miré né kété fushé pér Evropé, por
ka ardhur pérgjigjja, se nuk kemi mundési t’i paguajmé kéta, por do té vijné dy nga Latvia.
Mirépo, prapé nuk iu kemi pérzier né pérzgjedhjen e ekspertéve. Dhe né fund, si¢ e keni paré
ju, pas katér dité punime, ata e kané propozuar, si té gjetura, rreth té cilave duhet té punohet
njé raport. Uné e kam paré kété dokument, mé 20 gershor 2019, pér heré té paré, edhe pse kam
gené porosités i kétij dokumenti. D.m.th. asnjé draft-raport nuk ka ardhur, ve¢ pér ilustrim kam
marré si duket njé raport gé e kané béré ekspertét tjeré, e jo sikurse ky gé e kané punuar kéta
tani. Pra, késisoj, paraprakisht éshté dérguar draft-dokumenti pér komente, se mos nuk kemi
kuptuar dicka dhe pastaj e ka marré formén pérfundimtare. Ky raport nuk ka ardhur né ministri
fare. Ka ardhur prej znj. Apostolova né Ministriné e Integrimit dhe nuk ka ardhur te ne. Uné e
kuptoj kétu cka shkruan, por 99% nuk e kuptojné cka shkruan, ku thoté: “N& pérgjithési,
Kosova nuk bén miratimin e tipit té mjetit ose Kosova i zbaton kérkesat pér mjetet e reja dhe
té pérdorura sipas kérkesés teknike té BE-sé, para regjistrimit, por nuk bén kontrollet né bazé
té kérkesave mé té fundit teknike, si dhe nuk ka pércaktuar kérkesa konkrete té kontrolleve
teknike”. Pra, Ky raport nuk éshté raport, ky mund té jeté njé dokument i atyre qé kané
raportuar, ¢cka kané punuar, por raporti i ekspertéve nuk éshté i kétillé.

Muharrem Nitaj— Juve ju shohin pérgjegjés, sepse doni ta vazhdoni kontratén me “Euro
Labin”. Pérmendet data 2.7.2019 dhe kontrata 10 vjecare, a ka kontraté 10 vjecare apo nuk ka
dhe nése ka, kush e ka nénshkruar, a &shté e vérteté gé ju mund ta vazhdoni kontratén edhe pér
njé 10 vjecar tjetér? E dyta, juve ju shohin pérgjegjés z. ministér qé po e pamundésoni
konkurrencén né treg dhe gé po e mbroni monopolin e njé kompanie. Ju po thoni gé keni filluar
procedurat e studimit té fizibilitetit. Cka nénkupton kjo dhe kur tregu né Kosové mund ta keté
edhe njé operator tjetér né afat kohor? Dhe e treta, a ka mundési té na lexoni nenin 34, pikén 2
se ¢ka shkruan, a éshté e vérteté ajo gé ju thoni gé ky ligj i jep leje né afat té pacaktuar apo
éshté ndryshe?



Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Sa i pérket
pérgjegjésisé, nuk e ndjej vetén pérgjegjés, sepse nuk e kam nénshkruar kontratén para 10
viteve, por e kam gjetur té nénshkruar pér 10 vite nga ish- ministri, z. Fatmir Limaj. Sa i pérket
opinionit té po kétyre qé e kané sponsorizuar ligjin dhe gé e kané pasur pérgjegjésiné né té
kaluarén, dhe po e pérséris, ka gené ministér z. Lutfi Zharku, ndérsa kryetar i kétij komisioni
ka gené z. Muhamet Mustafa, gé e kané proceduar né Kuvend dhe po kéta deputeté e kané
miratuar ligjin. Po ashtu, tani e citoj nenin 34, pikén 2, i cili thoté:“ Subjekti i cili i plotéson
kushtet nga paragrafi 1 i kétij neni, i I&shohet licenca me afat t&€ pakufizuar”. Sa i pérket
monopolit, ju garantoj gqé ne pas shikimit gé i kemi béré ligjit, kemi nxjerré udhézimin
administrativ dhe né bazé té pérgjegjésive qé i ka ministria, e kemi hartuar udhézimin
administrativ, i cili i ka kaluar té gjitha procedurat. Pas reagimit té ambasadores, znj.
Apostolova, né letrén e cila e pérmend Devollin, qé ka gené pérpilues i ligjit dhe udhézimit
administrativ, e gé né asnjé nen e né asnjé paragraf nuk e ka pérmendur monopolin, por éshté
shtrembérim i asaj qé do té krijojé njé opinion negativ te qytetarét dhe ne i kemi kérkuar gé té
kemi eksperté té fushés gé té kryejmé fizibilitetin, gé té béjmé hapjen e tregut. Ju garantoj té
gjithéve, gé pas kryerjes sé fizibilitetit, ne do ta b&jmé hapjen e tregut. Po ashtu, ju them me
plot pérgjegjési, gé né até moment gé béhet ndryshimi i ligjit, uné do ta zbatojé plotésisht. Sa i
pérket konkluzioneve té TAIEX-it, procesi i regjistrimit té mjeteve té reja ka shkelje ligjore né
bazé té dispozitave té direktivave té€ 2007/46, neni 4 dhe 26 dhe direktivés 2014/45 neni 1,
éshté i detyrueshém vetém pér mjetet e regjistruar, duhet té ndryshohet kapitulli 5 neni 30 dhe
33 té Ligjit pér automjetet dhe nenet 7, 11,17 té udhézimit administrativ. Pra paraprakisht ka
kérkuar konkluzione qé té fillohet procedura pér amendamentimin e neneve plotésim-
ndryshimi i neneve dhe ligjit, pastaj si derivat i kétyre té ndryshohet edhe udhézimi
administrativ. Uné nuk mund té veproj ndryshe. Sa i pérket kontratés, prapé e them qé ligji ia
jep té pakufizuar kohén, por e them gé ne jemi pér treg té hapur dhe té mos keté monopol dhe
e them kété para gytetaréve gé kjo do té ndodhé.

Glauk Konjufca —Nuk e kuptoj vetém njé gjé, pse e ndérlikojmé njé gjé shumé té thjeshté?
Kjo éshté ¢céshtje e thjeshté. Pajtohemi secili kétu gé ju nuk e keni béré krimin kryesor. Krimi
kryesor éshté né vitin 2008, njéjté sikur me “Z Mobile”, éshté nénshkruar njé kontraté né
shpérputhje me Kushtetutén e Republikés sé Kosovés, me nenin 119, ku i jepet drejtpérdrejt
njé pérfituesi privat monopol né fushén e homologimit apo verifikimit teknik té automjeteve,
por pér kété proces, me njé vendim té ministrit, éshté krijuar duke i shkelur té gjitha procedurat
edhe té prokurimit publik. Ky é&shté krimi i paré. Krimi i dyté éshté ky, kushdo gé ka pasur
vullnet politik dhe e ka kuptuar krimin, shumé éshté lehté pér ta ndalur kété krim, sepse i ke té
gjitha autorizimet gé t’i jep Kushtetuta dhe ligji dhe s’ka pse t€ ndryshohet ligji, kontrata ka
lidhje. Sé pari, te ligji i ke té gjitha shprehjet né shumés, jo né njéjés. Pra, mund té jené 4, 5
apo mé shumé operatoré. Ju, me udhézim administrativ, ia keni pérshtatur operatorit dhe me
vendimin tuaj, mé 1.7.2019, do t’ia vazhdoni monopolin operatorit té€ njéjté, sepse i skadon
kontrata. Ju i keni kompetencat qé ta ndérpritni kété kontraté. Pér kété kontraté, ke mundur té
kesh probleme, nése e kishit shkelur né vitin 2015 ose 2016, ndonése uné jam shumé i bindur,
gé kurré, asnjé arbitrazh, Kosova nuk e kishte humbur pér kété rast, sepse éshté né shpérputhje
me Kushtetutén e Kosoveés, pérkatésisht me nenin 119, i cili e garanton konkurrencén dhe
tregun e hapur né Republikén e Kosovés, ndérsa ju thoni gé “Euro Labi” e ka kontratén e
pakufizuar, e nuk mund ta keté kontratén e pakufizuar. Ju, me kété, e keni shkelur Kushtetutén
e Kosovés. Z. Lekaj, nése Kuvendi i Kosovés e merr njé vendim né seancé gé ju ta anuloni
udhézimin administrativ, a do ta anuloni udhézimin administrativ?



Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Duhet té iniciohet
amendamentimi dhe plotésim-ndryshimi i ligjit, pérndryshe uné nuk marré asnjé veprim dhe
nuk mé obligon mua rezoluta as Kuvendi gé ta anulojé, sepse mua mé obligon ligji.

Glauk Konjufca— Ju jeni duke e vazhduar monopolin dhe jeni duke i ikur pérgjegjésisé, a
mund té mé pérgjigjesh z. ministér, “Euro Labi” a ka monopol té pakufizuar, sipas teje?

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Nuk ka monopol té
pakufizuar operatori i cekur nga ju.

Glauk Konjufca— A e keni vendimin e Autoritetit t& Konkurrencés, i cili ka théné gé ky
udhézim éshté né kundérshtim me ligjin?

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Nuk éshté né
kundérshtim me ligjin dhe tani po ua cek cka thoté TAEX-i, po e citoj: “Informacionet dhe
piképamjet e pércaktuara né kété raport i pérkasin autoréve dhe jo domosdoshmeérisht
pasqyrojné opinionin zyrtar té BE-s&¢”. Uné nuk e kam shkruar kété, ata e kané théné, prandaj
mos ejani né mbledhje, pa i lexuar kéto raporte.

Glauk Konjufca— Z. Lekaj, na tregoni sa para i keni marré prej “Euro Labit”, gé ta béni kété
udhézim? Sepse, dikush ka marré para né vitin 2008 dhe dikush po merr para prapé né 2019,
sepse ky vendim nuk mund té merret, pa pasur ndonjé interes té drejtpérdrejté dhe kjo éshté
vepér penale. N& pérpilimin e udhézimit ténd administrativ, a ka pasur ¢farédo kontakti né ¢faré
do ményre publike apo edhe takime té fshehta né mes jush dhe pérfagésuesit té¢ “Euro Labit”,
sepse késhtu ka théné znj. Apostolova?

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Pér kété fjalé mund té
shkoni né gjykaté, nése keni argumente paragitni para qytetaréve, por nése nuk keni argumente,
atéheré do té ballafagohemi né gjykaté, sepse kurré né jetén time nuk kam kegpérdorur asnjé
cent dhe nuk kam asnjé interes kétu.

Kryetarja— Pér akuza dhe vepra penale nuk éshté komisioni parlamentar dhe Kuvendi, ku
duhet té orientoheni, jané organet tjera shtetérore ku mund té drejtoheni dhe mund té shkoni t’i
paragitni, prandaj ju lutem fokusoheni né temé.

Salih Zyba— Kam disa pyetje krejt teknike pér ekspertin tuaj, gé e keni kétu prezent, kur éshté
I punésuar né pozitén gé e ka, i njéjti a ka té hyra familjare nga pronarét, né kété rast nga “Euro
Labi”? A e ka shkruar shteti kété udhézim, se ju e di qé jo? A e keni kontratén e shumépérfolur,
e rrezikshme dhe shumé e démshme? A e keni lexuar kontratén, ¢ka thoté neni gé ia vazhdon
afatin dhe pse nuk e keni sjellé kétu, sot? Kété udhézim s’e ka béré as eksperti yt, por e ka béré
pronari gé éshté duke pérfituar atje, sepse thuajse secilin kriter apo kusht teknik, duke filluar
nga parkingu, kuzhina, administrata, klima etj., ia keni pérshtatur atij operatori.

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Ne, si ministri, jemi
té obliguar té kemi kriter né standarde evropiane dhe edhe TAIEX-i e ka théné qarté, gé ne
jemi nén kriteret e BE-sé dhe si ministri, nga e cila derivon udhézimi administrativ, gé e ka
lejuar ligji dhe po e them gé nuk ka kontraté nga uné, até kontraté e posedoj dhe mund ta merrni
kur té doni né arkiv. Nése ma gjeni fjalén monopol né raport, uné marré pérgjegjési, prandaj
ligji ma mundéson qé té japé né afat té pakufizuar licencén dhe asgjé mé shumé ose mé pak.



Né até moment qé fillon plotésim-ndryshimi i ligjit, uné jam pér ta respektuar ligjin, ashtu si¢
ai mé obligon. Uné pérgjigjem vetém prej dités qé kam marré detyrén.

Muharrem Nitaj— Ju u pérgjigjet, se po béni studimin e fizibilitetit dhe keni angazhuar
eksperté. Problemi éshté gé a do té vazhdojé ta ruajé monopolin apo do ta liberalizoni tregun,
né bazeé té ligjit gé do t’ua mundésoj. Pra, kur do té béhet liberalizmi i tregut?

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— E them me pérgjegjési
té ploté, gé tregu do té liberalizohet dhe nuk do té keté monopol, por duhet sikur pér gendrat
teknike gé jané 110, qé ka njé kriter né njé komuné, duhet té keté 4 mijé automjete gé té keté
njé gendér teknike dhe tani pa pasur até standard, nuk mund té them asgjé. Pér déshirén time
do ta béja sot, por nuk guxoj té shkoj né até nivel, qé té shkatérroj komplet sistemin dhe ju
them qgé deri né fund té vitit, do ta kemi njé pasqyré. Né janar do té fillojmé té aplikojmé gendrat
tjera té homologimit. Prandaj, jam pér kritere dhe té liberalizohet tregu. Sa i pérket ekspertit
tim, uné e di qé ka gené sekretar permanent, nuk ka konflikt interesi, por nése ka, ky e merr
pérgjegjésing jo uné.

Memli Krasniqgi— Ligji pér automjetet éshté ligj i keq. Po ashtu, éshté e vérteté gé Ligji pér
automjetet éshté béré né mandatin e kaluar. Ju, zoti ministér, keni gené deputet, ndérsa uné e
znj. Bajrami kemi gené ministra. Nuk dua té flas shumé pér z. Zharku gé ka gené ministér, i
cili do té mund té na i jepte disa shpjegime, por sot nuk éshté kétu. Pastaj, z. Muhamet Mustafa
ka gené kryetar i kétij komisioni. Ligji éshté i keq, sepse e kemi filluar njé plotésim-ndryshim
té atij ligji dhe s’jemi né gjendje ta kryejmé qé€ 7 apo 8 muaj, nuk po mundemi t€ miratojmé
disa gjéra qé e pérmirésojné, njé prej té cilave ka gené limitimi i importimeve té veturave deri
né 10 vite, gé éshté béré pér interesa té caktuara. Pra, njé prej gjérave qé po mundohemi té
ndryshojmé éshté pikérisht cenimi i tregut té liré qé éshté béré me até ligj, jo te homologimi,
por te kontrolli teknik. Ajo gé pérmendet ju éshté cenim i nenit 119 té Kushtetutés, sepse thoté
nuk bén té hapen kontrolle tjera teknike. Kétu krejt jemi pér treg té liré, por né seancé nuk jané,
nuk e voton askush as amendamentet gé jané duke u sjellé rreth 8 muaj. Njé prej tyre e kam
béré uné me disa kolegé, ua kemi hequr komplet kushtet limituese, gé t’'ua mundésojmé qé
kush déshiron té hapé kontrolle teknike, sepse ne pérnjémend jemi pér treg dhe konkurrencé té
liré. Mendoj gé edhe pér homologim duhet té kété mundési té konkurrencés sé ploté. Pra, kétu
mund té argumentohet qé ka monopol, sepse ka vetém njé kompani qé éshté duke ofruar
shérbimin, mirépo legalisht nuk ka monopol. Sepse monopole ka nganjéheré legalisht, por té
pronésia intelektuale dhe kjo ndodhé edhe né vende tjera té botés dhe éshté né rregull, por tek
ofrimi i shérbimeve nuk éshté né rregull dhe pér kété arsye duhet té krijohet njé hapésiré qé
duhet té keté mé shumé operatoré. Ndérsa, njé gjé tjetér gé éshté véshtiré té kuptohet dhe té
arsyetohet kétu, mendoj gé duhet té keté reflektim ministria. Kéto certifikatat e konformitetit
qé i l&shojné shtetet e BE-sé, pér disa vetura, né frymén e MSA-sé, ishte dashur té pranohen
me automatizém. Personalisht, jam i skandalizuar me nenin 34, pika 2, sepse ai ligj éshté qé 3
vite aty, prandaj mendoj qé ky ligj duhet té ndérrohet urgjentisht, sepse edhe raporti i TAIEX-
it, thoté qé duhet té ndryshohet kapitulli 5 i nenit 33 té Ligjit té automjeteve dhe té udhézimit
administrativ, nenet 7,11 dhe 17, ndérsa, ajo qé mé béri pérshtypje éshté se, pse kéta nuk kané
rekomanduar gé té ndryshohet neni 34, do té ishte me réndési ta dimé, pse nuk e kané
rekomanduar edhe kété nen té ndryshohet?

Pal Lekaj, ministér i Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Transportit— Sa i pérket
kontingjentit té automjeteve gé vijné, qé jané té certifikuara nga BE-ja apo prodhuesit, ne vetém
njé automjet e verifikojmé dhe jo téré kontingjentin, dhe pér kété pajtohem me ju z. Krasnigi.



Memli Krasniqi— Pyetje shtesé, a vlen kjo vetém kur blihen me shumicé apo vlen pér cilindo
importues p.sh. nése njé importues i blen gjaté vitit 100 vetura, por nuk i merr té gjitha
pérnjéheré, por i merr heré 5 heré 10, a vlen kjo edhe pér kéto gjaté téré vitit?

Nebih Shatri, Ministria e Infrastrukturés dhe Transportit— Jané dy lloje t¢ homologimit
ose miratimit, éshté individuali dhe tipori. Tipor kané té drejté vetém importuesit e autorizuar
pér njé tip té automjetit dhe kjo vlen pér krejt serité gé prodhohen. Me ligjin toné, automjetet
e reja shkojné né kontrollim teknik. Kjo ka qgené vérejtje e ekspertéve gé nuk ka nevojé gé
automjeti i ri té shkojé né kontroll teknik.

Hykmete Bajrami— Nga té gjitha diskutimet tona, ata gé i kané pércjellé, e kané vérejtur garté
kush éshté pro edhe kush éshté kundér homologimit. Z. ministér, asnjé nen dhe asnjé gjykaté
nuk mund té vértetojé gé ligji ekzistues e vazhdon monopolin. Ju e keni vazhduar monopolin
me udhézim administrativ, neni 7, paragrafi 4 i udhézimit tuaj administrativ 02/2018. Po ashtu,
z. Ministér, ju keni théné se “Euro Labi” duhet té shfrytézojé mbi 85% té kapaciteteve né tri
vitet e fundit, né ményré gé té hapet tregu pér subjekte té reja. Kété e keni théné qé duhet t’ia
thoté ministrisé njé kompani gé ju e kontraktoni pér studimin e fiziblitetit Tani, mé tregoni a
keni béré studim té fizibilitetit né tri vitet e fundit? Sepse, e keni pasur té paraparé gé kontrata
skadon mé 1 korrik, e cila éshté 1.7.2009 deri 1.7.2019. Ju e keni ligjin né fuqi, i cili né asnjé
nen té vetém nuk flet pér njé subjekt, flet pér subjektet. Neni 88, pika 2 e ligjit né fuqi pér
automjete, thoté: “Té gjitha gendrat e kontrollimit teknik mund té aplikojné té marrin licenca”.
Pse z. Ministér, keni pritur gé dy vite dhe pse “Euro Labi” duhet té shfrytézojé 85% té
kapaciteteve? Neni 119, pika 3 e Kushtetutés e thoté ekonomi e tregut té liré, gé nénkupton se
rregullon oferta dhe kérkesa nése operatorét ekonomiké kané leverdi té hyjné né sektor, hyjné,
nése nuk kané nuk hyjné, por asnjé shtet nuk e cakton té thoté se ju keni pér té shfrytézuar 85%
té kapaciteteve qé ta hapim tregun pér operatoré tjeré, késhtu gé mos u mundoni té na hidhni
hi sy neve e as qytetareve, mos u fshihni pas ligjit, sepse gé dy vite keni mundur ta béni
studimin e fizibiliteti dhe shprehjen e interesit. Sa i pérket Ligjit pér automjete, éshté i
sponsorizuar prej njé deputeti té Grupit Parlamentar té PDK-sé. Ai ligj e ka njé géllim, té higet
kufizimi i vjetérsisé sé veturave, qé kemi gené kundér, sepse ajo éshté béré gé té mbrohet
ambienti. Pra, edhe sot jemi kundér dhe ka dy propozime, gé asnjéri nuk i pérmbush kushtet
tona qé té votohet. Kam kérkuar nése kemi mundési té hyjmé dhe té plotésojmé e ndryshojmé
nenet tjera dhe na éshté théné gqé nuk mundemi, vetém ato gé i ka propozuar sponsoruesi.

Muharrem Nitaj — E kuptuam gatishmériné tuaj pér liberalizim té tregut, vetém mos u fshihni
prapa kritereve dhe té thoni pas 6 muajve gé kéta té tjerét nuk i plotésuan kriteret, késhtu gé u
detyruam t’ia vazhdojmé kontratén vetém njé operatori, sepse e gjithé hilja mund té luhet kétu,
nuk e them prej jush, mirépo hilja mund té luhet né emér té kritereve. E njéjta éshté edhe te
mbrojtja e monopolit né fushén e kontrolleve teknike, ku éshté kérkuar liberalizimi i tregut.
Pra, edhe né fushén e kontrolleve teknike, ka pasur njé kérkesé dhe arsye se pse duhet té
liberalizohet tregu. Né aspektin rajonal, ka kompani gé punojné né Han té Elezit, ndérsa
biznesin e kané né Prishtiné dhe gjithé makineriné e réndé detyrohen ta sjellin né komunén ku
e kané té regjistruar biznesin, qé té béjné kontrollet teknike. Njé prej arsyeve, pse éshté kérkuar
liberalizimi edhe né aspektin territorial, ka gené kjo kérkesé e shumé paléve.

Kryetarja— Ju kujtoj deputetéve se komisioni mund té dérgojé rekomandime, vetém pérmes
Kuvendit dhe jo né formé tjetér. Ne mund t’i dérgojmé ministrit rekomandim, gé ta shfuqizojé
udhézimin administrativ dhe sa e zbaton ai até kérkesé nuk e di. Po ashtu, ne nuk mund té
ndérhyjmé né legjislacion sekondar, sepse nuk e nxjerr Kuvendi.



Pas debatit, komisioni nxori kété:
Pérfundim

Ministria e Infrastrukturés dhe Transportit, t€ dorézojé njé kopje té kontratés sé homologimit
té veturave, e vendosur né vitin 2008, nénshkruar nga ministri dhe pérfagésuesi i ndérmarrjes
“EURO LAB”.

4. Té ndryshme

Kryetarja njoftoi deputetét se KDI ka propozuar gé ne, si komision, pasi gé e kemi vizituar
ARKEP-in, dhe tani do ta vizitojmé edhe Telekom-in, pér t’u informuar se a po zbatohet kodi
i ri telefonik i Kosovés “+383”. Prandaj, ta caktojmé bashkérisht datén kur mund té shkojmé

si komision.

Komisioni pérkrahu propozimin e kryetares.

Mbledhja pérfundoi né orén 15:00
E pérgatiti: Stafi mbéshtetés i komisionit. Kryetarja e komisionit,

Sala BERISHA SHALA
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