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Komisioni pér Zhvillim Ekonomik, Infrastrukturé, Treqti dhe Industri

KRYESUESI Z. FATMIR REXHEPI: Atéheré, mund té fillojmé dhe mé lejoni gé né emér té
Grupi Punues té deputetéve-kolegéve té mi té Parlamentit té Kosovés, té ju pérshéndes.

Faleminderit té gjithé pjesémarrésve té ftuar, té ju falénderoj gé ju keni pérgjigj ftesés, té cilat i
kemi dérguar né adresa t€ ndryshme duke menduar se né kété dégjim publik do t’i kemi t€ gjithé
pérfagésuesit e grupeve té interesit té cilét paragesin njé réndési té madhe né pjesémarrjen e
debatit pér shkak té pérvojave, eksperiencés, por edhe natyrés sé punés me té cilén i pércjellim
pérditshméri né ményré gé né kuadér té kétij debati té marrim sa mé shumé jo vetém diskutim,
por t’i japim pérmbajtje qéllimit pér t€ cilin jemi thirrur pra, t€ ndértojmé njé projektligj ose
Ligjin pér automjetet ashtu qysh i kané edhe vendet me praktikat mé té mira.

Pérshéndesim té gjithé pjesémarrésit tjeré pra, uné fillimisht dua té them qé debatet parlamentare
té késaj natyre jané njé praktiké, té cilén ju keni marré pjesé nuk éshté hera e paré ményra me té
cilén ne pérgendrohemi né kuadér té kétij debati edhe njéheré po e them ka pér géllim gé sot ta
konsumojmé njé kohé té caktuar dhe né fund té debatit do té kemi mundésiné gé pér njé kohé po
ashtu dhjeté ditore ose dy javé, t’i lus t& gjith€ pjes€marrésit, t€ gjitha grupet e interesit g€ t’i
dérgojné me shkrim sa mé preciz mendimet, propozimet, té cilat pastaj ne né grupin e punés do
t’t marrim bashkarish dhe germé pér germé, apo shkronjé pér shkronjé do t€ pérpigemi t’i
vendosim dhe t’i sistemojmé né kuadér té projektligjit ashtu q€ pérmbajtja e kétij projektligji né
fund té del sa mé e miré, sepse té gjithé ju e dini edhe ne bashkarish qé paketa e Projektligjeve
pér siguriné komunikacion ka njé réndési té vecanté pér té gjithé neve né radhé té paré si
qytetaré, pér jetén toné, pér siguriné e té gjithé qytetaréve, prandaj edhe géllimi i debatit ka qé té
ofrojmé eksperiencat mé té mira né ményré gé ky ligj i cili paraprakisht i ka takuar paketés té
projektligjeve mé herét pér siguriné né komunikacion éshté ndaré né kohén e fundit nga ajo
paketé dhe éshté ligj i vecanté.

Késhtu gé na jep njé mundési krejt tjetér tash té bartim po them eksperiencat, pérvojat, praktikat
né kuadér t€ fushé veprimtarisé, t€ cilén duhet t’i keté ky projektligj. Natyrisht g€ neve si
deputeté na interesojné piképamjet, opinionet, mendimet do té thoté lidhur me automjetet, té cilat
jané né jetén e pérditshme né Kosové, standardet teknike, té cilat lejojné garkullim automjetet
ose pajisjet apo pjesé té cilat jané po ashtu jané pjesé pérbérése té kétyre automjeteve. Na
intereson té dimé mé shumé pra se si do té vendosim c¢éshtjen e kontrollimeve teknike, ose
kontrollave teknike, té cilat jané té licencuara, kritereve dhe ¢ka duhet té shtohet dhe ndryshohet
né kuadér té késaj né ményré gé ta pérsosim edhe mé miré mbikéqyrjen dhe punén gé e béjné
kéto kontrolla teknike.

Na intereson po ashtu opinioni té shohim lidhur me importin e veturave, kriteret, vjetérsia e
automjeteve, cfaré do té ishte praktika mé e miré se ka ndryshuar do té thoté edhe gjendja né
komunikacion, né fushén e komunikacionit né Kosové ka ec po ashtu ndryshe sot e kemi edhe
standardin toné té jetesés, po ashtu ka ndryshuar edhe numri prej automjeteve gé marrin pjesé sot
né jetén e komunikacionit né Kosové dhe kur t’i kemi kéto parasysh detyrimisht neve na del qé
té ndryshojmé dicka nga ajo qé ka gené mé herét né ményré gé té shohim se cka na pérgjigjet
neve pér siguri mé té madhe, pér njé standard mé té miré gé té mos kemi thjeshté vetém
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mbeturina népér Kosovés, gjithandej vendit toné, sepse késhtu po e démtojmé jetén toné, po e
démtojmé shéndetin toné, ambientin, gjithcka.

Pjesé tjetér e mendimit, opinionit gé uné do té kisha kérkuar bashké me kolegét e mi do té ishte
céshtja e sistemeve ose praktikave gé i kané t¢ homologimit, modalitetet gé jané me vendet e
tjera, dhe cili do té ishte sistemi mé i miré i homologimit qé do t’i pérshtatet largimit té
monopolit gé e kemi né Kosové gé nuk éshté né pajtim me standardet e demokracisé, apo né
pajtim me ekonominé e tregut, apo né pajtim me Kriteret e liberalizimit t€ veprimtarive té
caktuara né Kosové. Po ashtu na intereson gjaté debatit té shohim do té thoté se ¢faré mund té
forcojmé né kuadér té projektligjit edhe lidhur me testet teknike apo ekologjike kur éshté fjala
pér ndotjen e ambientit, cilat jané standardet, té cilat po aplikohen dhe cilat do té ishin té
pranueshme pér vendin toné duke i marré ato nga Bashkésia Evropiane pjesé e sé cilés
déshirojmé té béhemi né faza té caktuara gradualisht, por edhe ne duhet té ecim paralelisht pra ta
ngritim shkallén e atyre standardeve ose normave, té cilat duhet té jené té aplikueshme né
ambientin ku jetojmé ne né Republikén e Kosovés.

Prandaj, edhe kjo do té ishte njé opinion se cilat do té ishin ato gé duhet té ndértohen brenda
projektligjit. Natyrisht gé opinioni tjetér do té ishte lidhur me sanksionet penale, lidhur me gjobat
e propozuara, lidhur me praktikat gé i kané vendet tjera té shohim pra se propozimet gé jané né
kuadér té projektligjit sa jané té arsyeshme, sa jané me vend edhe késhtu gqé tamam né fund té
dalim me ato propozime, t& cilat realisht do t’i pérgjigjen pérgjithési standardeve tona, po normal
edhe me Krijuar njé disipling, disipliné né fushén e pérdorimit té automjeteve dhe pérmbajtjes ose
mbikéqyrjes, ose zbatimit té gjitha kritereve apo standardeve, té cilat jané specifike pér vendin
toné.

Gjithnjé po them dhe po e pérfundoj kétu até gé ne duhet t¢ mundohemi qé pérvojén toné,
eksperiencén toné ta vendosim né njé perspektivé gjithnjé tu e mat sa dhe si e kemi ne ambientin
dhe sa ka ndryshuar dhe sa ne mund t’i pérgjigiemi me kété projektligj rrethanave té reja né
kuadér té vendosjes po them té rregullativés, té ... dhe té standardeve brenda kétij projektligjit.
Pra, kéto do té ishin si njé hyrje pér kérkesén toné dhe géllimin e kétij dégjimi publik, uné ju lus
té gjithé juve gé jeni prezent kétu, gé secili prej juve gé ka pérgatit ose déshiron ta merr fjalén té
merrni fjalén uné po e them gofté té anétaréve té ministrisé, qofté tjeré me rend nése doni nga
ana e majté, nése doni nga ana e djathté, me rregull gqysh e mendon qé éshté mé miré, sepse ashtu
do té jemi mé racional pér ag minutazh sa e vlerésoni pa e zgjat shumé po me gené shumé si té
them sa mé preciz, me njé pérmbajtje q€ ne t€ shénojmé pjesén proces po edhe pas késaj do t’1
dorézoni me shkrim.

Uné ju lus qé té prezantoheni pér hir qé s’kemi mundur t’i vendosim emrat kétu, né ményré qé
administrata t’i merr emrat, autoritetin qé pérfagésohet edhe pastaj t€ vazhdojmé bashkarish.
Nése jeni dakord uné do té kisha filluar me kété rend, késhtu gé nga njé pérfagésues gé jeni
urdhéroni.

Tash fjala éshté pér juve, qysh té doni, urdhéroni.

DARDAN ABAZI: Faleminderit shumé pér fjalén zoti kryesues, jam Dardan Abazi nga Instituti
pér politika zhvillimore INDEP. Po ju falénderoj pér kété dégjim publik.
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Prej vitit 2012 uné e monitoroj punén e Komisionit pér Zhvillim Ekonomik pérbérja e kétij grupi
mé jep shpresé gé projektligji né fund do té keté, do té pérmirésohet dhe do té keté edhe mé
shumé gartési se sa gé ka ofruar né kété fazé. Dua té filloj nga dicka qé edhe né té kaluarén éshté
diskutuar né Komisionin pér Zhvillim Ekonomik edhe gjithmoné ne e kemi shtruar si ¢éshtje
problematike, ajo éshté céshtja e kualitetit t¢ memorandumeve shpjeguese. Kétu kemi pérpara
njé ligj me 127 nene, me 105 fage edhe e kemi njé memorandum shpjegues i cili né tri gjuhé
shkon né 6 fage, gé i bie 2 fage térésisht jané memorandum shpjegues.

Uné mendoj qé kjo nuk e realizon géllimin e memorandumeve shpjeguese e gé qgéllimi i
memorandumeve shpjeguese duhet té jeté gé té ofrojé sa mé shumé njeréz né debat publik, gé té
ofrojé shpjegime té detajuara pér té tjerét, té cilét nuk kané mundési té hulumtojné dhe té gjejné
se cilat jané réndésia e projektligjit dne mbi té gjitha mendoj se e démton até raportin Kuvend —
Qeveri dhe né njé ményré e nénvleréson rolin e Kuvendit dhe komisioni né kété rast besoj qé
duhet té marr njé iniciativé gé pérfundimisht té zgjidhet céshtja e kualitetit t¢ memorandumeve
shpjeguese dhe mos té kemi késo lloj memorandume shpjeguese, té cilat trajtohen vetém si
dokumente administrative dhe nuk i shérbejné aspak géllimit té sgarimit té métutjeshém té ligjit,
qofté edhe sgarimit nen pér nen si¢ éshté praktiké e vendeve té tjera.

Mendoj gé né géllimin e ligjit éshté paraparé si¢ e tha kryesuesi me té drejté roli ose rregullimi i
kushteve té importit por gé né ligj nuk jané rregulluar kéto kushte té& importit sidomos sa i pérket
vjetérsisé sé veturave. Uné mendoj gé kjo do té duhej té ishte edhe né njé koordinim mé té miré
té institucioneve, ju e dini gé kemi njé vendim pér vjetérisé e veturave gé vijné nga Qeveria e
Kosovés si kérkesé e Ministrisé sé Financave, pra trajtohet si ¢éshtje e rregullimit doganor, por
megjithaté duhet té jeté e harmonizuar gjithsesi me kété ligj dhe ky ligj duhet té ofrojé
provizione pér ndalim té importimit té veturave té vjetra.

Dhe jo vetém kété, ligji duhet té ofrojé edhe iniciativa té tjera pér veturat e reja si¢ éshté dhe kjo
duhet parimisht té fillojé me hartimin e njé databaze elektronike dhe publikimit té t¢ dhénave té
saj, pérfshiré vjetérsiné e veturave dhe kilometrat e kaluara. Né nenin 43 kjo do té duhej té
rregullohej dhe té pérmirésohej aty qé kjo databazé té jeté publike dhe do té shérbejé si bazé pér
hartimin e politikave té métutjeshme. Ne konsiderojmé gé me rastin e regjistrimit té automjeteve
duhet té keté kushte edhe sa i pérket vjetérisé sé veturave e edhe sa i pérket kilometrave té
kaluara, kjo databaza e krijuar do t€ mundésonte qé té keté té dhéna edhe pér kilometrat e kaluara
dhe do té parandalonte abuzimin me to, gjithashtu ne mendojmé gé dikush gé pér shembull ka
kaluar mbi 15 mijé kilometra né vit nuk duhet té paguajé kosto té njéjté me diké gé ka kaluar
shumé mé pak kilometra né vit.

Gjithashtu, edhe tek tipi i automjetit dhe tek niveli i emetimit t& gazeve kjo duhet té sgarohet
edhe mé tutje. Gjithashtu, nuk duhet té paguajé ... gé ka njé veturé qé emeton mé shumé se 130
gr dyoksid karbon pér kilometér gé éshté standard evropian se sa dikush gé emeton mé pak se 95
ose mé pak, kur dihet gé 12% té emetimeve té dyoksid karbonit né Kosové jané shkaktare e
drejtpérdrejté mjeteve né komunikacion. Pra ligji duhet té parashikojé masa .. pér automjete qé
emetojné mé pak té tilla, si mjetet hibride dhe elektrike kéto jané té réndésishme gjithashtu edhe
pér realizimin e planit kombétar pér reduktim t& emetimeve i cili mori kritika pikérisht né kété
komision para disa ditéve nga sekretariati i energjisé.
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Pak a shumé kéto jané té gjitha qé, por do t’1 dérgojmé me shkrim pjesét tjera. Faleminderit!
KRYESUESI: Faleminderit, zoti Dardan! Po, urdhéroni zonjé!

LUMNIJE HASHANI: Pérshéndetje pér té gjithé, uné jam Lumnije Hashani vi nga Oda
Ekonomike e Kosovés. Falénderojmé komisionin i cili éshté marré me plotésim ndryshimin e
kétij projektligji shumé té réndésishém. Oda Ekonomike e Kosovés sé bashku me anétarét e saj
ka dhéné komente sa i pérket kétij projektligji.

Ne né kété ligj nuk e kemi paré pérfshirjen e dy céshtjeve kryesore, e para éshté importimi i
automjeteve té vjetra qé éshté shumé i madh pér nga numri dhe e dyta éshté kontrollimi teknik
pasi kemi rrezik nga emetimi i gazrave dhe shpenzimi jo cilésor i shpenzimit té karburanteve.
Konsiderojmé qé kéto dy céshtje mund té evitohen duke e caktuar shkallén e importit té
automjeteve, si dhe té béhet kontrollimi mé i madh nga ministria né pikat e kontrollimeve
teknike né ményré gé té kemi njé kontroll mé té sakté pér té parandaluar rrezikun qé kemi
pothuajse ¢do dité né komunikacionin rrugor dhe duhet t¢ kemi ndéshkim né kété drejtim, jo
vetém pér kontrollin teknik, por edhe pér agjendét, té cilét ofrojné shérbime té tilla, sepse éshté
vepér penale sjellja e tij si¢ éshté tani pasi kjo po rrezikon jetén e qytetaréve né komunikacion.

Lidhur me ¢éshtjen e homologimit pér automjete kérkojmé nga pérfagésuesit e ministrisé qé ta
ndryshojné kété céshtje pér arsye se kemi vetém njé operator dhe éshté béré temé publike ky
monopol, si dhe té sanksionohen mé miré nenet 32 dhe 33 i ligjit, me géllim gé té kemi njé treg
dhe njé konkurrencé té liré lidhur me homologimin e automjeteve. Pra, duhet té kemi té garté,
sepse krejt thelbi i problemit jané veturat e pasigurta né trafik dhe kjo béhet pér shkak té importit
dhe pér shkak té& mos kontrollimit teknik. Né lidhje me nenet konkrete kemi komente lidhur me
nenin 73 paragrafi 3, ku éshté njé ndér problemet e médha té industrisé toné gé éshté shumé
esenciale, gé éshté cekur me géllim me i ngrit pérgjegjésiné sugjerojmé qé konsekuencat té
bartin edhe subjektet gé merren me veprimtariné e shitblerjes sé automjeteve, té cilét kané né
posedim mjete me kilometra té ndryshuara dhe éshté i hapur pér shitje.

Gjithashtu, tek neni 76 paragrafi 3 duhet té sigurohet gé mos nevoja pér kontrollim té paré teknik
mbetet aktive pér té gjitha veturat e reja né posedim me certifikaté té€ konformitetit pasi qé edhe
pse figuron sot qé€ s’duhen té gjithé importuesit detyrohen at té parin ta kryejné prané Qendrés
pér Homologim. Gjithashtu, ne propozojmé gé c¢éshtjen e kontrollimit té automjeteve dhe
céshtjen e importimit té veturave té vjetra té sanksionohet me ligjin né fjalé e jo gé té rregullohet
me Udhézim Administrativ apo me ndonjé vendim, té cilin e ka nxjerr Ministria e
Infrastrukturés.

Ndoshta me neve éshté edhe pérfagésuesi i shogatés sé automjeteve, ndoshta ka dicka tjetér me
plotésu, kjo éshté e téra. Faleminderit!

KRYESUESI: Faleminderit, zonja Lumnije!
Urdhéroni!

ZGJIM MITA: Pérshéndetje, kryetar! Pérshéndetje anétaré,
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Uné jam Zgjim Mita, pérfagésoj Shogatén e Importuesve té Automobilave té ri né Kosové. Ky
ligj éshté i mirépritur dhe ka tema, té cilat duhet me dhéné inputin toné dhe faleminderit gé na
keni ftuar. Né kété ligj si¢ qysh e cekém nuk vérehet ndonjé standard pér importin e veturave té
vjetra, pra gé e limiton até né vjetérsi CO2 apo né ményré tjetér, ndérsa njé trend shumé i ri dhe i
nevojshém dhe gé parashihet me eliminua njé ndér ndotésit mé t& médhenj né boté té emetimeve
éshté domethéné veturat elektrike. Né kété ligj nuk shohim kurrgjé pér veturat e reja elektrike me
pérshtatshméri evropiane kur dihet gé né Evropé ato kané tretman komplet té veganté né raport
me importim, regjistrim, taksim apo qofté subvencionim né ... té TVSH-sé apo pérgjysmim né
raport me té tjerét kur e dimé gé kjo éshté njé teknologji e re dhe ende shumé e shtrenjté nése
nuk subvencionohet né ményra té ndryshme.

Sigurisht ju e dini po ka edhe kanale shumé té ndryshme nga Bashkimi Evropian qé edhe e
subvencionojné njé gjé té tillé, prandaj kjo bashkarish me stacionet e mbushjes besoj gé do e
stimulonte kété trend edhe né Kosové. njé ligj shumé interesant ka gené né pérgatitjen né
Magedoni gé i ka kushtézuar edhe institucionet publike me blerje t€ “x” % t& veturave elektrike
pér hir té ambientit.

Né lidhje me komentet konkrete sa i pérket domethéné ligjit, qysh e pérmendi edhe zonja
Hashani neni 73, artikulli 3 gé i dénon ata gé i manipulojné me kilometrat e veturave. Eshté njé
ndér ata gé po e kalbin industriné toné dhe po e manipulojné jashtézakonisht shumé klientin e
fundit, pasi gé vetura gjendjen teknike ... jo vetém nga vjetérsia né vit, por edhe nga kilometrat
sepse ajo e determinon amortizimin e veturés dhe kjo éshté duke u keqpérdoré jashtézakonisht
shumé né dém té klientit té fundit, pasi gé ai po génjehet dhe uné mendoj qé pérveg gé éshté i
miré se ardhur ményra domethéné sanksionimi i tyre ata gé e béjné éshté shumé zor e monitoruar
dhe mandej mbet vetém edhe njé ligj si shumé ligje né Kosové gé éshté zor pér ta monitoruar dhe
pér t’1 kap ata g€ e kryejné, por né fakt mendoj q€ éshté shumé mé e miré nése e trajtojmé q¢ ata
ose sé paku subjektet juridike gé jané né posedim té veturave me kilometra fallso té kené
pérgjegjési penale ose prané ligjit, té cilét jané themi kryesorét ata gé po e iniciojné kété trend né
Kosové.

Dicka e ngjashme té themi me parané e cila éshté fallco nuk sanksionohet vetém personi gé e ka
béré, por edhe personi qé éshté zéné né posedim té saj. Tjetér gjé éshté neni 76 artikulli 3, shumé
miré e paraget nevojén pér kontrollim teknik pér veturat e reja i cili e eliminon deri né 4 vjet ku
edhe ligji ekzistues e parasheh deri né dy vjet mirépo ¢cdo veturé e re e importuar pavarésisht qé
éshté me ... pér EU, e prodhuar pér EU dhe ka domethéné certifikatén e konformitetit duhet ta
kryejé kontrollimin teknik té paré prané QAK-ut. Uné e kam parasysh gé kjo éshté edhe pér hir
té statistikave, mirépo uné mendoj gé ka metoda té ndryshme né ményré pér ta eliminuar kété
dhe me e pas klienti i fundit me ndje njé favor kur i diné té gjitha favoret gé i ka ambienti, siguria
klienti né pérdorim té veturave té reja.

Cka kishim pas gef pasi ve¢ jemi kétu pér t’i cek edhe disa komente shtesé jané ne ende si
industri komplet industria e automjeteve éshté industria e vetme né Kosové ndoshta edhe prej té
vetmen né rajon gé jemi té obliguar me e paraqit sekretin ekonomik prané klientit té fundit, pra
klienti pér me gené nevojé pér té regjistruar njé makiné i nevojitet ... me e marré dhe me shku
prané Qendrés sé Regjistrimit né ményré gé té kontrollohet né gendér té regjistrimit né raport me
doganén qé a jané té kryera obligimet e doganés. Kjo ka gené esenciale sigurisht para sistemeve
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aktuale, por kjo duhet té eliminohet pasi gé e get shumé né pozité té palakmueshme shitésin
prané Klientit, por njéjté edhe Kklientin prané shitésit.

Késhtu qé mendoj gé kjo éshté dicka e cila shumé lehté rregullohet né raport me Qendrén e
Regjistrimit, doganat e tjera. Dhe e fundit éshté homologimi. Homologimi mendojmé gé éshté
njé dicka shumé e nevojshme ose nése e kqyrim géllimin e saj pér siguriné né rrugé, por kur
éshté puna te automjetet e reja, té cilat e kané pérshtatshmériné e EU-sé mendoj qé ato duhet ta
kené njé tretman komplet té vecanté pasi gé ¢do makiné e re gé sot importohet né Kosové
trajtohet njéjté, pérpos gé duhet té dérgohet fizikisht né Qendrén e Homologimit ku edhe kryhet
kontrollimi teknik dhe mendoj gé kjo duhet té rregullohet sé paku pér veturat e reja.

Gjéja tjetér gé kisha dashur ndoshta edhe i fundit éshté me provu gé té stimulohet mé shumé
mbledhjen e statistikave té ndryshme pasi gé ne gé punojmé né kété industri moti jemi ithtaré té
sigurisé né komunikacion dhe disa heré kemi provuar edhe me mbledh statistika qgé munden té na
vijné né pérfundime se ¢ka jané ato gé po shkaktojné vdekjen né rrugét e Kosovés, por ka gené
pothuajse shumé e véshtiré edhe nése ju kemi gasé ministrive, byrove té sigurimit e té tjera, pér
shembull sot nuk e dimé moshén mesatare té veturés né té cilén personat pésojné vdekje né
komunikacion, e cila mundet té na tregojé elemente té ndryshme mbi kush ka gené edhe
shkaktari. Késhtu g€ mendoj q€ duhet g€ t’i punojmé né ményré g€ me mbledh sa mé shumé té
dhéna né ményré gé me kontribua né eliminimin e saj. Faleminderit!

KRYESUESI: Faleminderit! Urdhéroni!

SEBAHATE MUHARREMI: Faleminderit, kryesues!
Uné jam Sebahate Muharremi, prej Ministrisé sé Punéve té Brendshme, Departamenti pér
regjistrimin e automjeteve.

Ne si Departamenti i regjistrimit t€ automjeteve megenése kemi té béjmé me procedurat e
regjistrimit té automjeteve jemi fokusuar né kéto céshtje gé kané té bé&jné mé shumé me
procedurat e regjistrimit. Prandaj, edhe i kemi identifikuar disa né plotésime gé kané nevojé té
béhen né projektligj dhe pér kété arsye japim edhe komentet dhe propozimet tona. E kemi te neni
39, kushtet pér pjesémarrje né komunikacionin rrugor éshté tek rimorkiot e lehta gé nuk
regjistrohen do té thoté duhet té posedojné targén e identifikimit gé duhet té jeté e njéjté edhe me
targén e automjetit. Cka do té thoté se kétu nuk parashihet né kété dispozité ligjore qé targa e
rimorkios té jeté e njéjté me targén e automjetit pér té na lehtésuar neve procedurat gjaté procesit
té regjistrimit kjo duhet té jeté e pérfshiré né kété dispozité ligjore.

Te mjetet e organeve ndérkombétare kétu e kemi bé njé ndarje, kemi shtuar edhe njé paragraf ku
parashihet se me akt té vecanté nénligjor do té pércaktohet forma e tabelave, kushtet dhe kriteret
pér regjistrimin e mjeteve. Kjo éshté e rregulluar, ne e kemi plotésuar ku kemi kérkuar qé pér
mjetet e misioneve diplomatike dhe konsullore éshté e paraparé me ligjet qé jané né fuqi pér
misione diplomatike dhe konsullore gé kété c¢éshtje e rregullon Ministria e Jashtme dhe pér mos
me ra ndesh atéheré kétu e kemi shtuar njé paragraf dhe kjo c¢éshtje t€ mbetet kompetencé e
Ministrisé sé Jashtme ashtu si¢ éshté edhe tani, ndérsa pér mjetet tjera, pér formén, pérmbajtjen e
targave t’1 pércaktojmé ne ashtu si¢ kemi vepruar deri mé tani.



| kemi edhe te procesi i prodhimit té targave, né projektligj éshté propozuar gé targat e FSK-sé té
prodhohen nga veté FSK-ja, kjo éshté shumé e miré se ardhur pér ne, mirépo ne e kemi edhe njé
propozim gé kété kompetencé ta keté edhe Policia e Kosovés. Mendojmé gé pér shkak té natyrés
specifike té disa veprimeve gé i kané, atéheré edhe duke i marré parasysh edhe pérvojat e
vendeve té zhvilluara targat e Policisé zakonisht veté policia i prodhon, prandaj edhe né kété rast
kemi propozuar gé kjo té pérfshihet né ligj.

NEé rastin kur po them té prodhohen edhe té regjistronen béhet fjalé nga veté FSK-ja dhe nga veté
Policia e Kosovés.

Te neni i 45 te regjistrimi i pérkohshém edhe kétu e kemi shtuar njé paragraf, ku ndahet
domethéné regjistrimi i automjeteve té misioneve diplomatike edhe konsullore nga regjistrimi i
automjeteve té misioneve té tjera ndérkombétare dhe organizatave. Meqé rast né kéto raste
kérkohet gé procedurat pér kété té caktohen nga Ministria e Punéve té Brendshme gé béhet fjalé
éshté né kété rast KFOR-i, EULEX-i dhe disa automjete té tjera t& organizatave.

Te neni 48 mjeti me kontraté lizing, thuhet se mjeti me kontraté lizing ose me kontraté me gira
shitet pa té drejt€ pronésie. Ne kemi propozuar qé€ kjo t€ jet€ “jepet n€ shfrytézim pa t€ drejté
pronésie”, se nése ai shitet ky mjet, at€éheré ky ve¢ ka 1€né€ pronési t€ blerésit edhe késhtu ¢ me
kété rast jepet né shfrytézim, kemi propozuar té jeté pér té gené mé e qgarté gjaté zbatimit. Te
pérgjegjésia pér regjistrim, kushtet pér regjistrim te paragrafi 1.1 thuhet “déshmia e origjinés dhe
pronésisé t€ mjetit”. Te ¢€shtja e pronésisé t€ mjetit propozoj qé ta diskutojmé kétu pér arsye se
pronésia e mjetit pér automjetet gé éshté bleré jashté shtetit njé automjet edhe e kryen
zhdoganimin, gjaté procedurés sé zhdoganimit kalon né pronési té personit gé e ka bleré né
Kosové atéheré ne né kéto raste éshté véshtiré gé té déshmohet me pronési pérve¢ me ... doganor.

Késhtu gé né kété rast propozojmé gé ta diskutojmé jané edhe akterét tjeré kétu qé e njohin kété
fushé edhe po i japin edhe propozimet e veta.

Te neni 62, dorézimi i targave. Thoté: “pronari i targave regjistruese t€ mjetit nuk éshté 1
obliguar t’1 dorézoj€ targat regjistruese nése mjeti €sht€ dhuruar dhe si 1 till€ regjistrohet me té
njéjtat targa regjistruese dhe né emér té€ pronarit t€ ri” ne e japim propozimin toné€ gé kjo vlen
vetém pér rastet kur nuk ndryshon kodi rajonal, ¢cka do té thoté se nése njé automjet, njé person
nga rajoni 03, ia dhuron personit gé éshté né Prishtiné gé e ka kodin 01, atéheré né kété rast
targat éshté e pamundur ai t’i bart€, sepse duhet t€ identifikohet me kodin e rajonit ku jeton.
Késhtu gé né kété rast kemi propozuar gé edhe kjo té ndryshohet dhe té mbetet te dhurimi i
targave, do té thoté “automjeti mund té dhurohet me targat e njéjta vetém brenda rajonit té
nj€jté” qé€ 1 kemi shtaté kode.

Ké&to jané ato gé ne i kemi propozuar dhe ju dérgojmé gjithashtu me shkrim. Faleminderit!

KRYESUESI: Faleminderit, zonja Sebahate! Ok ne po ashtu jemi marré vesh gé ¢do propozim
konkret mé voné do ta béni me shkrim, dhe ne né grup té punés do té konsultohemi pastaj do ta
bé&jmé njé risistemim té atyre, té cilat i vlerésojmé se duhet té jené pjesé e saj dhe do té kemi
sérish njé konsultim me ata té cilét i b&jné propozimet konkrete.



Késhtu gé pa u Iéshua shumé né detale, né rregull. Faleminderit! urdhéroni!

CLIRIM HAJDINI: Pérshéndetje pér té gjithé! Uné jam majori Clirim Hajdini jam shef i Zyrés
ligjore né Policiné e Kosovés.

Sé pari i pérgézoj ata qé kané kontribuar né plotésim ndryshimin e kétij ligji, ne si Polici e
Kosovés 1 kemi has né disa gabime t’i quaj teknike, ndérsa ato kolegu im do té elaboron mé
konkret. Sé pari, Projektligji pér automjete mendoj gé duhet té harmonizohet me Ligjin pér
kundérvajtje i cili ka hy né fuqgi, mé 1 janar té kétij viti gé né dispozitat kalimtare thoté
“dispozitat pér kundérvajtje q€ nuk jané né pajtim me ligjin do t& harmonizohet brenda afatit 1
vjecar nga data e hyrjes né€ fuqi té kétij ligji”. Do t€ thoté, ky ligj duhet t€ harmonizohet me
Ligjin pér kundérvajtje, po ashtu mendojmé qé duhet té harmonizohet edhe me Ligjin pér
rregullat e trafikut jo diku q€ quhet “trafik rrugor” diku “komunikacion rrugor”, domethéné kéto
jané elemente gé né shikim té paré duken té vogla, por ne po kemi probleme né implementimin
dhe zbatimin e kétyre dispozitave.

Projektligji pér automjete &shté miré q€ edhe te pérkufizimet t€ ceket cka &shté “automjeti”, kétu
shumica jané pér mjetet motorike, mjetet hibride té gjitha kéto, mirépo nuk i pérmend cka éshté
automjeti. Do té ishte miré gé edhe te pérkufizimet té keté njé pérkufizim pér automjete. Edhe te
pérkufizimet jan€ disa gabime teknike qé¢ mendojmé q€ €shté miré, por prapéseprapé ne do t’i
dérgojmé edhe me shkrim qé t’i keni edhe ju né plotésimin e kétij projektligji.

Te pérkufizimi 1.23 éshté ky pérkufizim mendojmé qé éshté pak i mangét, do té ishte miré ose té
zgjerohet ose t€ hyn te pérkufizimi 1.24. uné s’po i lexoj krejt, mirépo do t’i dérgojmé si¢ thashé
edhe me shkrim. Te kapitulli i dyté e kemi vetém njé nen gé mendoj gé njé kapitull me njé nen
nuk pérkon ose té shlyhet ose té modifikohet ky kapitull. Te neni 5, rregullat e pérgjithshme,
kétu te paragrafi 5 éshté njé gabim teknik, do té ishte miré gé té pérmirésohet ky me shkrim e
kemi 600 ndérsa né kllapa me shkronja éshté 1 mijé. Edhe ky éshté njé llapsuz gé mendoj qé do
té pérmirésohet qé té mos na ik dhe del ligji késhtu, se po kemi raste edhe nga praktika dhe ligjet
tjera.

Kemi te kapitulli i 6-t&, kushtet pér I&shimin e automjetit né treg do té ishte miré qé té plotésohet
ose t€ shkruhet vec “gjobat” q€ ky kapitull i pérmend edhe gjobat, mendoj se do té ishte miré té
ceket kétu.

Neni 21 thoté: BE — Miratimi i tipit. Uné s’po e kuptoj, uné si jurist nuk po e kuptoj, po edhe ata
té tjerét, mendoj qé do té ishte miré té béhet pak njé modifikim. Ne e kemi propozuar: Miratimi i
tipit sipas certifikatés sé BE-sé€. Ndoshta, ne ve¢ si propozim me e dhéng, po ju e shqyrtoni, se po
mbetet shumé e pagarté: BE-ja miratim i tipit. Nuk ka kuptim kjo sipas mendimit tim. A é&shté
béré pérkthimi nga ndonjé gjuhé a nuk e di, po do té ishte miré mé miré me e gartésua.

Te kapitulli i 6-t&, identifikimi dy heré éshté shkruar identifikimi dhe vlerésimi i gjendjes teknike
té automjetit. Ndoshta do té ishte mé miré sipas mendimit toné, vértetimi dhe kontrollimi teknik i
mjetit. Domethéné, me i modifikua disa terme edhe praktike po edhe juridike.



Edhe gjobat mendojmé se duhet me u harmonizua me Ligjin pér kundérvajtje dhe Ligjin pér
trafik. Ligji pér kundérvajtje thoté, se polici mund té japé tiketén ose dénimin pér kundérvajtje
deri né 500 euro, ndérsa ky ligj thoté deri né 60 euro. Kur po i gojmé ne dénimet né gjykaté mbi
60 euro gjykata na i kthen mbrapa. Thoté, jo se Ligji pér kundérvajtje thoté nuk i pranon. Kemi
pas debat edhe me Komisionin Parlamentar pér Legjislacion edhe e kemi diskutuar kété céshtje
edhe me Késhillin Gjygésor dhe me gjykatat dhe kemi ardhur né pérfundim qé deri sa té
harmonizohen té gjitha kéto ligjet, té i pranojé gjykata edhe dénimet, pér shembull, gé i 1éshojné
mbi 60 euro, se pér njé kohé éshté bllokuar policia e Kosovés, se nuk i pranoje gjykata tiketat qé
I ka léshuar policia né trafik. Do té thoté éshté miré gé kéto edhe gjobat té harmonizohen me
Ligjin pér Kundérvajtje.

KRYESUESI: Faleminderit, zoti major!
Urdhéroni pra!

JETON REXHEPI: Faleminderit! Jam major Jeton Rexhepi, drejtor i Drejtorisé pér preventivé
né trafikun rrugor.

Ju njoftoj gé edhe né Ligjin pér rregulla té trafikut rrugor kemi dhéné kontributin nga ana e
Policisé sé Kosovés dhe pajtohem me zotin major, gé sidomos te hyrja apo né pérgjithési ligji pér
shkak se né ligjin e fundit gé ishim bashké me disa nga deputetét éshté vendosur gé fjalia ose
termi “komunikacion” tani e tutje do t€ jeté termi “trafik”, qofté rrugor, hekurudhor apo ajror.
Mirépo, si komunikacion té jet€ me termin “trafik”.

Mendoj se ky ligj duhet t€ jet€ né térési 1 shndérruar komunikacioni né€ “trafik” dhe t€ jeté né
harmoni edhe me ligjet gé kané filluar nga 1 janari i 2017-és.

Uné do t& kem mé shumé kohé, pér arsye se edhe mé herét i kemi dhéné disa vérejtje, mirépo
sipas afatit q€ ve¢ u pércaktua paraprakisht dhjetéditor, ne edhe njéheré do t’i rishikojmé dhe t’i
dérgojmé me shkrim té gjitha ato prané emaill€s dhe do t€ na vjen. Né pika t€ shkurta do t’1
shkojmé me nene dhe disa propozime gé ne i kemi menduar.

Saktésisht te neni 39, ku ve¢ u diskutua nga ministria joné, mirépo ne kemi problemin mé shumé
ne terren dhe né praktiké, do té thoté me problemet gé ¢do dité hasim, sidomos té cilat tani po
ndikojné né siguriné rrugore dhe numrin e aksidenteve, qofté me fatalitet, atyre me léndime apo
edhe me déme materiale.

Ne duke e ditur gjendjen ekzistuese mendoj se edhe ligji duhet t’i pérshtatet vendit ton€, sidomos
rrugéve té cilat ne e dimé gé jané né ndértim, mirépo ne nuk kemi rrugé, do té thoté té ndara
ende, sa u pérket mjeteve té punés apo mjeteve, si¢ éshté: motokultivatori apo mjete té tjera. uné
mendoj qé derisa ne nuk u krijojmé kushte té tjera, kéto mjete duhet té hyjné né sisteme té
sigurisé, gé nénkupton té jené té regjistruara, té siguruara, ndricimi, sinjalizimi. Sa pér njoftimin
tuaj, ne kemi presion nga pérgjegjésit sidomos ata gé japin lekun né rastin e aksidenteve, qé ka
aq shumé aksidente pa regjistrim, ku hyjné mjetet e punés, éshté traktori, jané disa ta quajmé
edhe né sezonin kur jané Korrjet-shirjet, kombajnat e tjera, qé kéto mjete duhet té jené té
siguruara sé paku edhe me njé afat, gé u pérmend mé heré, qofté sezonal 6 muaj apo né afate



tjera té cilat do té pércaktohen nga Ministria e Infrastrukturés apo veté ministria joné, Ministria e
Punéve té Brendshme.

I njéjti nen éshté edhe te pika 2, ka té béjé me kontrollin teknik, mirépo nuk precizohet ¢faré
kohe Kkéto mjete tani mund té keni até kontroll teknike, a mund té jeté njévjecare ose
gjashtémujore apo mund té keté dy vjet apo tri. Ne kemi kérkuar gé kjo té precizohet pér arsye,
se policét né terren ta kené té ditur dhe kur té béhet identifikimi dhe kontrollimi i atyre mjeteve
ta diné edhe afatin e léshimit dhe até té skadimit.

Eshté neni 41, mjetet regjistrohen né shtetet tjera. Ne me ligjin aktual né fugi gé nuk éshté
shfugizuar i téri, né bazé té ligjeve tjera, kemi nenin gé rregullon ¢éshtjet e automjeteve té cilat
vijné nga shtetet e jashtme dhe mundésia e lévizjes sé tyre né territorin e Kosovés. né kété ligj
ajo pjesé éshté larguar, ose nuk éshté futur hic. andaj, ne propozojmé gé pér shkak té njé numri té
madh té automjeteve me kété ligj né qofté se mbetet ashtu si¢ éshté tani, uné ju them qé ka té
drejté né Kosové té garkullojé ¢cdo mjet tjetér, vetém né qofté se éshté i regjistruar né shtetin nga
vjen.

Késhtu gé, né qofté se ne i kemi sa té aférm jashté, po flasim ve¢ né rajon duke filluar né shtetet
pérreth, mos té flasim pér peréndim, dhe ju garantoj gé mé shumé se gjysma e automjeteve mund
té jené me targa té huaja dhe nuk mund té kemi as mundési verifikimi si zyrtaré pérgjegjés, po
edhe né té njéjtén kohé do té ndikojé edhe te buxheti e te kostoja dhe shumé pjesé té tjera gé jané
pércaktuar. Do té thoté, ne kemi paraparé gé kjo duhet té ripérséritet apo té futet né ligjin a
draftligjin tani té automjeteve dhe té rregullohet afati i géndrimit té tyre deri né regjistrim,
cregjistrim dhe regjistrimin e tyre me targa KS apo edhe RKS tani kéto té fundit.

E kemi nenin 59, éshté pérmbajtja e targave té regjistrimit. Tash po e cek njé detaj gé na ka
lindur pas marréveshjeve té cilat jané duke u zhvilluar né Bruksel dhe njé prej pyetjeve gé ne né
ministri ve¢ e kemi diskutuar me kolegun Habibin, ka gené ¢éshtja e regjistrimit té mjeteve dhe
vendosja e atyre “stikeréve” apo mbulesave qé shpeshheré 1 kemi dégjuar dhe institucionet tona
ve¢ jané atje duke biseduar. Shteti fginj e ka rregulluar paraprakisht, qé ka sanksion pér njé gjé té
tillé. Neve na éshté kérkuar nga Brukseli, gé éshté e rregulluar me ligjin aktual, ne e kemi té
rregulluar gé tabela duhet té jeté e pastér, e dukshme, por jo e papastér, ose e mbuluar.

Uné mendoj qé edhe kjo ¢éshtje ndoshta, nuk po them me e ceké saktésisht atéfaré elementi,
mirépo ne duhet... po mendoj gé ndoshta edhe ministria edhe tani né Kuvend, mund té zgjidhet
nj¢ nen dhe me njé masé ndryshuese, e cila né mosrespektim qofté té marréveshjeve
ndérshtetérore apo sido gé té quhej, do té thoté té keté sanksion. Né Serbi éshté 150 euro, né
qofté se s’e ke até pjesé, sa pér njoftim, se kam gené direkt me kété piké duke u marré€, pér shkak
edhe té pozités gé e mbaj né trafik.

Eshté neni 72, thoté “traktoré té cilét nuk qarkullojné né komunikacion rrugor”, kur shkon té
njéjtén até gé e bisedova né fillim. uné mendoj gé né Kosové duhet patjetér té béhet regjistrimi
dhe sigurimi i traktoréve dhe mjeteve si multikultivatoré dhe shumé mjete té tjera té punés,
derisa nuk krijohen kushte té tjera, gé ata nuk kané gasje né rrugé, do té thoté gofté rajonale apo
rrugé té magjistrale, té cilat nuk do té kené apo nuk bien ndesh me mjete tjera qé zhvillojné
shpejtési qé jané pérkufizuar apo jané té pérkufizuara me shenjé té trafikut rrugor.
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Po ashtu, edhe e njéjta q€ t€ kené edhe afate pér t’i stimuluar shoferét apo pronarét e tyre
llogarisim motogikletat tani regjistrohen me njé regjistrim njévjecar, ne e dimé cfaré vendi jemi
dhe cilat kushte mund té ngiten né vendin toné. me llogarit diku 6 muaj apo 7 muaj, ai mjet nuk
mund té dalé né pérdorim dhe tash ne dhe té gjithé, obligohemi gé até duhet ta sigurojmé pér njé
vit, duhet té& b&jmé pagesat né ministriné toné, gjegjésisht regjistrim té automjeteve pér njé vit,
ndérsa ti mund ta vozisésh até 2, 3 muaj, 4... mé sé shumti 5, 6 shpeshheré jo... edhe késhtu
mjetet e punés té cilat jané pér sezon veror.

E kemi nenin 75 éshté kontrollimi teknik i jashtézakonshém. Kété problematiké e kemi me ligjin
aktual, e cila vazhdon té jet8. Nuk éshté rregulluar né bazé té propozimeve dhe mendimeve gé ne
i kemi dhéné pér shkak té mundésisé se a do té jeté siguria mé e madhe besoj edhe do té jeté
pérgjegjésia mé e madhe, qofté pér shoferét dhe pérgjegjésit e kontrolleve teknike, qofté na rastet
e jashtézakonshme, qofté edhe né rastet kur vendoset gé dérgon policia dhe éshté ajo pjesa kur
shpenzimet i jep ai personi gé e autorizon pér té shkuar né kontroll teknik. Ne mendojmé, se
ndoshta né fillim éshté pak problem si né fillim, gé do té jeté njé kosto e buxhetit té institucionit,
gjegjésisht ministrisé soné apo té infrastrukturés, mirépo pér vitin e ardhshém né njé afat pak mé
té gjaté, uné mendoj q¢€ ajo do t’i kthehet mé shumé shtetit se sa humbja fillestare.

Mendoj gé Policia né qofté se punon né plane operative pér kontrolle teknike té
jashtézakonshme, né qofté se mjetet jané né rregull do ta paguajé njésiné e cila e dérgon dhe né
qofté se i dérgon dy kamioné edhe njé automjet té vogeél, i bie gé e ka humbur rrugén komplet.
Domethéné, ne duhet t¢ mendojmé gé polici ta keté mundésiné pér té vepruar né terren. Uné
thash, ka mundési vitin e paré me i dérgua njé njémijé edhe me dalé nja dy-tregind, mirépo kur té
dihet kjo gé ndodhé, uné mendoj se edhe qytetarét edhe kompanité do té jené mé pérgjegjése dhe
kjo nuk do té ndodhé.

Po ashtu, mungon afati pér kontroll teknik té jashtézakonshém, ne japim urdhéresén dhe nuk
kemi afat, pér shembull, gé duhet me e krye ose brenda 24 oréve, ose 48 a 72, por jo mé gjaté.
Llogarisim se edhe mé shkurt té jeté, ne japim urdhéresé mirépo ajo mund té jeté edhe dhjeté
dité, té bjen certifikatén pér dhjeté dité po uné mendoj gé edhe njé aksident me pérmasa pak mé
té médha mund té ndodhé qé té riparohet dhe kur té shkojé né kontroll teknik ai kalon i rregullit,
automatikisht do té thoté urdhéresa joné bie poshté nga gjykata, pér shkak se mjeti ka kaluar né
rregull, ndérsa pamjet, fotografité, incizimet, e déshmojné té kundértén, mirépo duhet té jeté njé
afat. Prandaj, edhe quhet kontrollim teknik i jashtézakonshém, nuk éshté as i rregullt as periodik.

Po ashtu, mungojné sanksionet, qofté pér kontroll teknik né qofté se del né rregull por edhe kur
policia jep komandé ose urdhér pér té vazhduar né terren.

Problematiké tjetér, qé ne ¢do dité po kemi, éshté instalimi i pajisjes né motor, sidomos me gas, i
njohur tek ne si plini, mendoj se kjo ¢éshtje éshté preké né njé masé, mirépo besoj gé propozimet
gé ne i kemi dhéné mé herét edhe pér ministring, jané pércaktuar nja katér pesé pika, té cilat do
ta rregullonin, mendimi yné éshté ashtu, ndoshta nuk éshté i gélluari, por besoj se ndoshta do té
dalé mé miré po té diskutohet, rregullimi i tyre. Ne kemi raste té aksidenteve té ndryshme, kemi
djegie té veturave, kemi persona té lénduar, ka pasur persona té vdekur, sidomos mjete qé
pérdorin gazin, plinin pér mjetet e tyre.
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Andaj, ne kemi menduar gé me kété ligj, pérpos ndryshimit qé duhet béré né mjet té cilat jané té
ndryshme dhe jané€ institucionet e autorizuara qé duhet t’i punojné ato, duhet paraprakisht edhe
institucionet tjera, gé do té bénin montimin e tyre, do té jeté afati i testimit, ne kemi llogaritur 15
dité, dhe pas testimit ai duhet ta marré njé certifikaté nga ai institucion gé ka vendosur plinin ose
pajisjet pér gaz, LPG ose plinin. Dhe, mandej té shkojé te Ministria e atestimit dhe atestimi ta
I&shojé njé certifikaté dhe prej certifikatés sé atestimit té shkojé né gendrén toné dhe ta béjé
regjistrimin e mjetit me gjithé ato ndryshime gé i ka béré.

Ne nuk kemi institucion té cilat né Kosové e bén montimin e tyre me certifikaté. Do té thoté, ne
kemi vec institucion gé bén a e ka vendos apo nuk e ka vendos edhe cfaré sistemi ka edhe njélloj
siguruesi e quajmé shpeshheré, diku... do té thoté, kjo éshté pjesé e cila mungon. Uné besoj, qé
kjo duhet me u rregullua, pérndryshe ne do té vazhdojmé me siguri shumé né rrezik né trafik,
sidomos né zonat urbane, té mos flasim pér rrugé té hapura.

E kemi edhe ¢éshtjen e rregullimeve apo ndryshimeve gé nuk evidentohen, éshté neni 86. Edhe
kété piké e kemi menduar gé duhet té rregullohet, sidomos te xhamat e automjeteve, sidomos té
errésimit té tyre, do té thoté me disa standarde evropiane apo té keté njé standard vendor, se cilat
mjete duhet té kalojné... ne e dimé se cilat kalohen pérmes homologimit dhe vendoset né
certifikatén apo librezén e automijetit té vérejtja se ky mjet ka kéta xhama me kété ose me até
errésim ose pérqgindje, mirépo ne kemi shumé mjete té cilat quhen fabrikisht, po nuk e di a kané
té drejté a nuk kané té drejté dhe ne me ta kemi problem né terren dhe né rrugé.

Uné mendoj gé edhe kjo céshtje duhet té rregullohet dhe té jeté njé pérgindje né cilin institucion
qofté tash homologimi apo kontrolli teknik duhet ta lejojné pérdorimin e tyre dhe mos té keté
dénime pér ta ose ta dimé se cilét duhet té sanksionohen ose té largohen nga trafiku. Problem
tjetér, i cili ka dalé kohén e fundit, do té thoté gé as ne s’e¢ kemi cekur mé herét, ¢ kemi
problemin e pérdorimit té afatshmérisé, apo géndrueshmérisé sé gomave té mjeteve motorike, té
cilat ne i ngasim.

Ne né Kosové shpeshheré blejmé goma té reja né institucionet né té cilat ve¢ kemi ndoshta edhe
kontraté institucionale por edhe kur té shkojmé privatisht, mirépo viti i prodhimit né to éshté i
shénuar, ndérsa ne mund té shkojmé ta blejmé pér kété vit té 2016-és, por goma mund té jeté e
papérdorur, por éshté 2009-ésh ose 2005-sh. Uné mendoj gé shumé shtetet tjera, edhe jashté
Kosove po edhe né peréndim, e kané té rregulluar, se né qofté se ti nj& mjet shkon dhe e
regjistron e nuk i ke gomat me kété vit té prodhimit, kontrolli teknik té kthen, ose nuk té kalon.
Te ne kjo po ndodh.

Ne e kemi ngritur si ¢éshtje nga Policia e Kosovés, kemi kérkuar ndihmén edhe té Agjencisé
Kosovare pér Standardizim. Kosova nuk ka ndonjé standard lidhur me kété, mirépo mendoj gé
ndoshta Ministria e Infrastrukturés mos po i harton apo pérgatit politikat e sigurisé né trafikun
rrugor, besoj qé ose té futet né ligjin e automjeteve, ose té béhet njé standard, uné nuk po them
vetém pér institucione, por njé standard pér problemin gé u diskutua edhe pak mé herét atje,
rrezikun e automjeteve, kemi biseduar edhe pak mé herét, dhe shkaktarét e aksidenteve.
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Ne nuk e kufizon dicka gé nuk e kufizon, tani nuk ke mundési edhe me e ndalua ose me
parandalua, dhe sanksionua. Ne kemi mendua gé edhe kjo ¢éshtje tash ne kemi bisedua me kéto
institucione, po duhet patjetér gé té rregullohet, besoj gé Ministria e Infrastrukturés e ka até
mandat té politikave té sigurisé rrugore dhe té vendosé njé standard gé edhe mjetet tona po edhe
qytetarét té jené mé té sigurt né terren.

Pasi qé jemi tek ligjet edhe te Ligji i kundérvajtjeve edhe kur e kemi hartuar ligjin e rregullave té
trafikut, pas largimit té pjesés dhe kushtetuese té burgut, sa u pérket kundérvajtjeve, jané
paragitur probleme té ndryshme, té cilat drejtpérdrejté po ndikojné né siguriné rrugore. Ne kemi
menduar gé pér siguriné né trafik mendoj gé duhet me vendos pak edhe né kushtézime apo
kufizime pér shoferét. Né qofté se, ata nuk i kryejné obligimet pér kundérvajtjet e tyre, dhe njé
prej propozimeve ka gené propozimi gé kemi dérguar né ministri, gé mjetet, shoferét, té dy, né
qofté se kané kundérvajtje dhe nuk i kané kryer obligimet brenda afatit njévjecar, né momentin e
regjistrimit té mjetit, cfarédo forme gé ndérron pronésinég, regjistrim, c¢regjistrim, targa, pronari,
regjioni apo ¢ka, biseduam mé herét, ai nuk mund té vazhdojé procedurat derisa nuk i shlyer té
gjitha obligimet pér kundérvajtje té trafikut rrugor dhe do té jeté njé siguri mé e madhe né
trafikun rrugor dhe besoj gé edhe aksidentet me automatizém do té parandalohen, se do té jeté
njé obligim shtesé i cili mendoj se éshté ligjore dhe nuk ka ndonjé shkelje, sa i pérket éshté
kundérvajtje, nuk éshté dicka gé ju ka dhuruar me dhuné, mirépo ai e ka shkaktuar me, ta quajmé
me vullnetin e tij, duke mos respektuar rregullat e trafikut rrugor.

Edhe céshtja e regjistrimit, pas afatit 30-ditor uné né ligj nuk kam mundur me e pa kété draftin e
fundit, duhet té rregullohet mjeti, né qofté se nuk e vazhdon né afatin deri né 30 dité, qé njihet
edhe dénimet fillojné pas 30 ditéve. Edhe masa ndéshkuese pér mos regjistrim, né té njéjtén kohé
ato tabelat duhet té rregullohet me ligj, q¢€ duhet policia t’i konfiskojé, me ligjin tjetér ka gené,
dhe t’1 kthehen pronarit, gjegjésisht gendrés sé regjistrimit t€ automjeteve. Edhe kjo pjesé besoj
gé duhet té rregullohet.

Jané edhe disa nene, ose komente, té cilat uné besoj gé né afatin e pércaktuar ne bashkérisht me
zyrén toné ligjore, do t’i dérgojmé pér ploté€sim apo azhurnim té kétij projektligji. Faleminderit!

KRYESUESI: Faleminderit, zoti Jeton! Urdhéroni!

STAFETE BILALLI: Uné jam Sefete Bilalli prej Ministrisé sé Punéve té Brendshme,
Departamenti ligjor.

Gjaté konsultimit té kétij projektligji né shumé dispozita ligjore e kam hasur gé pérdoret shprehja
“e tjera...”, “pér shembull”, mendoj se kéto duhet té evitohen prej projektligjit, se nuk éshté né
praktiké té hartimit té dispozitave ligjore. Gjithashtu, né shumé dispozita té kétij ligji pérdoret
“certifikaté e regjistrimit” dhe “leje e komunikacionit”. Tash nése €shté leje e komunikacionit
duhet té gitet né pérkufizim pér cfaré leje t&é komunikacionit éshté fjala, ose duhet té higet krejt

edhe t€ mbetet vec “certifikaté e regjistrimit”.
Uné nuk po hyj nen pér nen té diskutoj ato gé i kemi propozuar, pérveg te neni 56. Neni 56 thoté:

“Léshimi i certifikatés sé regjistrimit t€ mjetit” dhe né fund t&é dispozités éshté njé gjobé. Kétu
&shté e pércaktuar afati 1 vlefshméris€ s€ certifikatés, paragrafi 2 thoté “pér ¢do ndryshim té té
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dhénave né lidhje me regjistrimin e automjeteve duhet brenda 30 ditésh té njoftohet autoriteti
kompetent pér regjistrimin e automjeteve”. Edhe paragrafi 3 thoté: “Dénohet me gjobé pronari i
mjetit, i cili vepron né kundérshtim me dispozitat e kétij neni.” Tash kétu duhet t&€ pércaktohet
pér cilin autoritet, kush e shqipton kété gjobé. A e shqipton policia, a e shgipton drejtorati pér
regjistrim té automjeteve?

Uné nuk kam cka té shtoj tjetér, pérvecse ua dérgojmé me shkrim ato propozimet tona.
Faleminderit!

KRYESUESI: Miré, Safete, faleminderit! Urdhéroni, kolegé tjeré, kush éshté prezent, gé do ta
marré fjalén. Urdhéroni, profé!

MUSLI BAJRAKTARI: Uné jam Musli Bajraktari, vi prej fakultetit té inxhinierisé mekanike,
ose prej departamentit té komunikacionit.

Uné nuk do t’i pérséris shumé gjéra, por do t€ mundohem té jem sa mé praktik.

E para éshté ajo gé uné e kam dégjuar edhe projektligjin gé ka gené né leximin e paré dhe
konsideroj qé Parlamenti ka béré njé veprim shumé té madh té gjithé ata gé kané diskutuar ishte
mendimi gé Ky ligj té dalé dhe té diskutohet nga diskutimet té dala mandej parlamentarét té
marrin vendimin mé té duhur. Késhtu gé, uné i pérshéndes ato Parlamenti gé ka marré njé hap té
tillé.

E dyta, njékohésisht pérfagésuesit e Ministrisé sé Infrastrukturés, qé e kemi kétu Shatrin dhe
Krasnigin, kéta kané dhéné njé kontribut t¢ madh, se kéta jané ata gé barrén mé té madhe e kané
bartur té tyre dhe jané njeréz me mjaft eksperiencé, késhtu gé edhe né qofté se éshté béré ndonjé
Iéshim, éshté béré ndonjé léshim qofté né tekniké ose gjuhésore, ose sende... ato gjéra besoj gé
me vérejtjet tona do té rregullohen né ndérkohé.

Uné konsideroj qé kjo strukturé gé jemi kétu duke filluar ne prej fakultetit, megenése thuajse e
bartim barrén kryesore té zhvillimit t¢ komunikacionit, né qofté se dikush do té thoshte pér até
paguhemi, se edhe duhet ta lexojmé literaturén dhe té shohim se c¢faré po béjné né peréndim, si
po zhvillohet komunikacioni, respektivisht trafiku, si¢ tha Jetoni. Edhe e dyta, gé jemi njé
institucion i autorizuar né nivel té Kosovés, gé jemi i vetmi qé punojmé né shtetéror, qé deri tash
bile vérejtjen e kam pasur gé béjmé atestimin e automjeteve, nuk dua tash uné té apeloj qé edhe
né t&€ ardhmen t’i kemi t€ gjitha, sepse nuk lejohet t€ kemi monopol, por ne do ta luajmé rolin
toné.

Shérbimi Policor té vetin, Qendra e regjistrimit té vetin dhe kéto brenga tona gé i kemi paré gjaté
punés toné, uné konsideroj qé€ kétu do t’i paraqesim, por njékohésisht duhet t’i kemi edhe shumé
faktoré té tjeré parasysh. Ne mund té kérkojmé digcka qé kishte me gené ideale pér ne, por jané
shumé gjéra tjera, qé né praktiké nuk mund t’i realizojmé.

Uné do té filloj me kéto pika té cilat Fatmiri na i dha né fillim, kryesuesi, do té fillojmé nga

kontrollimet teknike. Né qofté se, béjmé njé véshtrim té shkurté menjéheré pas luftés kur kemi
ardhur né Kosové, kur éshté béré kontrollimi teknik i automjeteve, jané kontrolluar dritat dhe
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frenat, kurrgjé. Né qofté se, na kujtohet gé e kemi pasur atje né até pjesén te Dragodani. Hap pas
hapi, me kalimin e kohés, kemi ardhur deri né ditén e sotme edhe kétu nuk mund té ankohemi, se
kemi gendrat e kontrolleve teknike mé té pérsosura né Evropé, se éshté teknika e fundit gé éshté
pérdoré. Po té shkosh né gendra té kontrolleve teknike tjera, gé jané shtetet mé té zhvilluar, keni
me pa se kéto pajisje s’i kané. Domethéné, kétu nuk kemi ¢faré bisedojmé pér pajisje, ato i kemi,
duhet personelin dhe té ngritém vetédijen.

Personelin jemi munduar ta ngritém, ka béré ministria até veprim, té gjithé inspektuesit gé jané
népér gendra kontrollimi e dini gé e kané obligim té caktuar ligjor qé duhet té trajnohen, sepse i
harrojné gjérat dhe shihet gé i harrojné ato gjéra. Ministria ka gené e kycur né té.

E dyta, te ne éshté njé prirje e njérés, si té ne jepet dicka mundésia ta béjmé, ne ve¢c kemi me
shkua e me e kegpérdoré detyrén dhe gendrat e kontrolleve teknike kané kegpérdorur. Ne e dimé
at€, nuk mund t’i mbyllim syté, po e dimé aty fort miré q€ s’ka shkua hi¢ automjeti pér tu
kontrollua né kontrollimin teknik e certifikatén e ka marré. Ministria ka gené e detyruar té
veprojé njé gjé té tillé, ose ta mbyllé até, ose e dyta kané gené inspektuesit kané gené né presion
shumé té madh, sepse pronarét i kané hequr prej punéve. Né qofté se, kishin me i kontrollua né
ményré rigoroze ato pajisje ai pronari po i heq, sepse ai po merr masa. Prandaj, kétu éshté dashur
shteti té intervenojé.

Cfaré éshté béré? Me bé kontroll, me git edhe kamerat edhe me bé fotografimin edhe me caktua
nga 20 minuta. ndoshta, nuk éshté kjo formé shumé popullore edhe e miré me i théné dikujt por
kemi gené té detyruar me e bé kété gjé.

Automobilat e ri jané té kufizuar, do té vjen koha gé edhe ne do ti heqim. Uné e dégjova njé dité
q€ po mendohet se automobilat qé jan€ mé té vjetér se 20 vjet do t’i heqim. Po béhet grushtshtet.
E dimé masén e popullit, se krejt i kané mé té vjetér se 20 vjet. Né qofté se béhet, kush e ka até
guxim gé mund té thoté me i heq prej pérdorimit, kush guxon até me e bo.

Disa shtete i kané rregulluar kéto ¢céshtje pérmes mbrojtjes sé ambientit, pér shembull, motorét
gé nuk guxojné té jené mé té vjetér se Euro 4-shi, tash ka dalé edhe Euro 7-shi, por ne nuk mund
té shkojmé me Euro 7. Po edhe ajo na ka béré problem, sepse ne nuk po jemi né gjendje as né
kontrolle teknike me i ndalua automjetet.

Te importi i automobilit, kur éshté béré importi i tyre, nén njé udhézim administrativ gé éshté
dhéné éshté dhéné viti i regjistrimit té paré edhe ne kemi reaguar, nuk éshté viti i regjistrimit té
paré ta automobilit por viti i prodhimit.

Homologimi u bé histori kjo puné, por uné nuk do té ndalem, kétu besoj gé mund ta zgjidhni
problemin shumé thjesht. Merreni praktikén, mé sé pari té bashkésisé evropiane, merreni
praktikén e shteteve fginje, kurrgjé tjetér, ku éshté. se po diskutohet shumé, né Angli pér
shembull e kané homologimin e automjeteve e béjné té gjitha ato automjete gé nuk e kané
homologimin njéheré, né qofté se e ka regjistruar e ka béré homologimin njéheré, pos nga
afrikane.
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Ata g€ e b&jné homologimin e béjné edhe kontrollimin teknik, po s’€shté i obligueshém me e bé
té, pér shembull kontrolli teknik i njé institucioni, né qofté se licencohet e bén edhe
homologimin, por jo homologimin patjetér edhe kontrollin teknik ajo éshté ekonomi e liré e
tregut, késhtu gé besoj se te homologimi mund té gjendet njé zgjedhje, ve¢ duhet prej dités sé
paré me e bé regjistrimin. Ministria ka gené e detyruar me e Iéshua njé udhézim me té cilin se
mund t’1 vendosim disa filtra, e do gjana g€ me muj e tash kemi ardh né situaté té till€.

Automobilat e ri jané té kufizuar, do té vjen koha gé edhe ne do ti hegim. Uné e dégjova njé dité
q¢é po mendohet se automobilat qé jan€ mé té vjetér se 20 vjet do t’i heqim. Po béhet grushtshtet.
E dimé masén e popullit, se krejt i kané mé té vjetér se 20 vjet. Né qofté se béhet, kush e ka até
guxim gé mund té thoté me i heq prej pérdorimit, kush guxon até me e bo.

Uné pérshéndes iniciativé té tillé dhe uné pérshéndes pér até. e dénon miré dhe atéheré mé
s’guxon me e bé dénimin e tillé dhe uné e pershéndes pér até q€ éshté marré njé vendim i tillé.
Faleminderit!

KRYESUESI: Faleminderit, Urdhéroni, merreni fjalén.

ILIR DOCI: Uné jam profesor Ilir Dogi, gjithashtu profesor nga Fakulteti i inxhinierisé
mekanike. Do ta vazhdoj aty ku e la profesori, por pak mé né detaje. Do té ndalem né disa detaje
té ligjit, t€ cilat i kemi vérejtur, do t’i paragesim edhe me shkrim, por do t’i pérmend kétu. Do té
filloj nga e para nga neni 1.

Ju lutem, né kété projektligj nuk pérmendet askund klasifikimi i automjeteve, né asnjé rregullore.
Uné i pash rregulloret e EC-sé por asnjéra s’e pérmend klasifikimin e automjeteve. Ekziston
Rregullorja 2002/24, por ¢faré ndodh? Ndodh, gé né disa nene tjera pérmenden ato automjete gé
jané né rregullore, éshté né nenin 51 éshté né nenin 61, né nenin 103, ndérsa né nenin 114 thuhet
se kjo do té béhet me akt nénligjor, ¢cka nuk éshté e drejté. Né qofté se, pérmendet, pér shembull,
mund té dalim nenin 61, pér shembull pika 2.3. vlefshméria e certifikatés pér moped,
katércikleta, katércikleta e késhtu me radhé... apo nése dalim né nenin 103, ¢cka éshté njé
zbatueshméri pérmenden té gjitha aujtomjetet e grupit té rregullores EC domethéné edhe tash
kah me u orientua, né cilén rregullore me u pérmend, éshté kategori M1, M2, M3, domethéné
ishte ndoshta né nenin e paré e para me u pérmend me u ven dos ké/tu né cilén rregullore po
thiremi pér klasifikimin e automjeteve sepse éshté pikérisht giky ligj pér ato automjete.

Shprehjet e pérdorura qé pérmendén edhe zyrtarét policor nuk do té ndalemi, do t’i shkruajmé,
por vetém njé gé do ta pérmendim, 1.2-shi thuhet mjet motorik nénkupton ¢do automjet me
djegie té brendshme. Kjo éshté shumé paqgartési e madhe, a digjet ai vet brenda apo duhet me u
djegé patjetér ai apo éshté me motor me djegie té brendshme gé apet nuk osht komplete se jo té
gjitha automjetete ecin me motor me djegie té brendshme, ka edhe elektrik ka edhe hibrid. Duhet
me u rregullua.

Edhe njé paqartési ishte “mjet motorik hibrid” njé mjet me t€ paktén dy konvertues energjie té

ndryshém dhe dy sisteme t€ ndryshme ruajtje energjie né mjet.” Ju lutem, ne e dimé€ qé mjetet
automjetet nuk ruajné energji, po shpenzojné energji, késhtu gé edhe kjo si terminologji ishte
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dashur me u ndreq pak, se nuk mund té ruhet energjia né automjet, bateria éshté njé pajisje gé
ruan energjiné, por automjeti ia shpenzon edhe asaj mé sé mbrami e disa gjéra tjera.

Po, ajo qé éshté né kuadér té kétij neni qé do ta pérmendja, éshté neni pér automjete té vjetra,
mjet 1 vjetér, pika 1.33. thoté “mjet i vjetér Eshté njé objekt muzeor”. Ndoshta kishte gené miré
né kété ligj me u definua ¢ka éshté automjet i vjetér. A éshté automjet i vjetér, gé i kalon 10 vjet,
15, 20, 25 apo gé duhet me dalé pér muze? Kishte gené miré, sepse ajo mjet i vjetér na e
pércakton, na e krijon krejt njé akt nénligjor ose njé ligj, na ndihmon né definimin e Ligjit pér
mbrojtje té ambientit, sepse mjetet e vjetra e dimé gé ndotin ambientin mé shumé se té rejat.
Bile, mjetet e reja me sistemet e reja ndotin tash gjithnjé e mé pak, motorét e Euro7-shit.

Do t’i shénojmé kéto vérejtje dhe &shté céshtja neni 9. Do t€ ndalem pra te neni 3, 1.24
certifikata e pérputhshmérisé. Né gjuhén angleze ligji pér automjetet thoté ‘“certifikata e
konformitetit”. As kétu, ndoshta diku pérdoret, por konformiteti €shté termi mé i pérshtatshém
pér t'i pérmendur kéto dokumentacione, pérputhshméria &shté njé ¢éshtje e cila nuk jemi
gjuhtaré ndoshta shumica prej nesh, por konformiteti éshté term qé pérdoret edhe né arsim tash
edhe ajo e ka kuptimin gé do ta them, gé domethéné njé pérshtatje ose pérputhje me standardet
rregullat ose ligjet éshté konformiteti. Mendoj gé kishte gené miré té pérdoret ajo fjalé.

Né nenin 9 e kemi automjetet gé pérjashtohen nga miratimi. Edhe kétu pérmenden automjetet,
jané nga 1.1 deri né 1.12, pérmenden mopedét, 1.6, nuk e di pse higen mopedét nga ky ligj pér
automjete, edhe ata jané automjete. Edhe nén 1.10 ndoshta pak po e plotésoj, se ndoshta, mé
falni ndoshta e pérséris edhe zyrtarin policor, mjetet rrugore té dedikuara pér ngasje 1.10-she
éshté ne komunikacion rrugor, té cilat nuk regjistrohen.

E dimé, na treguat cka domethéné me bo aksident me njé mjet i cili nuk éshté i regjistruar, sa
problematika dalin. Kjo kishte gené miré té definohet garté. Eshté edhe pika numér neni numér
27. Mjaft njé nen shumé i réndésishém sa i pérket pérmirésimit me mjete.

Jané pérmend kétu elementet pér pérmirésim, mund té shtohen ende. Njé problematiké e
pérmirésimeve, gé po hasim edhe ne si fakultet, éshté numri i shasisé ose vim numri. Cka me bo
me automjetet g€ numri i shasisé nuk u shihet hi¢. Qysh ta identifikojmé até? Ajo éshté sikur té
vjen njé njeri nga jashté dhe mos té pasur kurrfaré identifikimi, as pasaport, as letérnjoftim dhe
me théné, hajde hyj t’i tash. Kjo duhet qartésuar.

Sidomos éshté problematika te numrat té cilét shihen pak. Katér numrat e fundit nuk shihen fare.
Ne e kemi kontaktuar edhe Departamentit Policor dhe ... t& Krimeve, dhe jemi né bashképunim
me ta. Eshté njé céshtje gé kérkojmé té rregullohet me ligj dhe ¢ka té veprojmé me até rast. Do
ta shénojmé edhe kété.

Njésoj, e dini shumica, numri identifikues &shté i vetmi numér gé identifikon automjetin. Nuk ka
tjetér...

(Ndérhyrje)
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Po, si shenjat e gishtave! Dhe nése ia shlyen kéta shenja té gishtérve, ose sé paku ia heq dy-tre
numra, e ai éshté tani njé rrezikshméri qé vjen né kundérvajtje me ligjin, por tash me cilin ligj,
numri i shasisé? Sepse, né ligj nuk ishte.

Do té pérmendja nenin 41. Mjetet e regjistruara né shtetet tjera. Ndoshta éshté pak pércaktim
juridik por pér sa kohé do té jené mjetet e regjistruara nga jashté mund té géndrojné té
regjistruara, a éshté gjashté muaj, njé vjet apo pa pakufi, kétu nuk po shkruan, pra né até nen.

(Ndérhyrje)

Po, nuk e di a éshté e logjikshme té jené té pakufishme ato té regjistruara? Pro, profesor ju i dini
mé miré, nuk po ndalemi né kété mé shumé.

Neni 43, thoté — regjistrimi i mjeteve nénkupton regjistrime té dhénave té mjeteve dhe pronarit.

Ndoshta kishte gené nén njé té rregullohen kéto. Pronari a duhet té jeté fizik, apo juridik, se
ndoshta mund té jeté edhe juridik, apo vetém fizik?

(Ndérhyrje)
Sepse pronari gjithmoné kétu po pérmendet né kuptimin e pronarit fizik.
Miré jané kétu juristét, dhe nuk po hyjmé né ato terma juridiké.

Uné po ndalem prapé né disa elemente teknike. Eshté njé problematiké té cilén ndoshta éshté
dashur shumé moti ta aktualizojmeé. Eshté si té rregullohet shitja e automjeteve, pérkatésisht té
pjeséve té automjeteve?

Nése dicka e rrezikon siguriné e automjetit, pérve¢ shoferit né trafik jané edhe pjesét gé i
ndérrohen. Eshté ble automjeti i ri, i éshté ndérruar pjesa e cila, ka pjesé gé kushton edhe 10 euro
gé e bleni, pra éshté njé pjesé shumé e réndésishme e automjetit, dhe nuk ka kurrfaré garancioni
gé ai mjet nuk do té shkaktojé aksident. Pra, mjetet e automjeteve qé ndérrohen, sikur gé e dini
ne gé jemi pak mé me pérvojé, e di gé ka mjete gé edhe nuk kontrollohet kurré teknikisht, por
éshté vital pér automjetin por mund té shkaktohet aksidenti.

Zakonisht pajisjet, mjetet gé shiten si pjesé té automjeteve duhet té jené né njéfaré ményre me
ceritifikat té kualitetit apo né njé formé té keté autorizim pér t’u shitur. Ne mund t&é shkojmé né
shitore té automjeteve,na i get 3 a 4, thoté kjo éshté e kétij shteti, kjo e kétij shteti, por miré uné
duhet t’i kérkoj — a mé jep certifikatén e kualitetit té di ¢faré kualiteti ka, e ai po mé pyet ¢cka
éshté ajo?!

Pra, kjo éshté njé problematiké edhe né siguri té automjeteve edhe né siguri té ligjit. Nuk e di a
do té mbérrihet ndonjéheré té béhet,por shtetet tjera jané duke u angazhuar né kété drejtim, sepse
éshté njé burim i pakufishém i mundésisé sé aksidenteve. Ju faleminderit! Tjetér dicka nuk kam,
por edhe do t’1 shénoj e t’i dérgojmé si t€ shénuara.
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KRYESUESI: Miré, faleminderit! Urdhéroni pérfagésuesit tjeré?

ASTRIT KELMENDI: Pérshéndetje zoti kryesues!

Uné jam Astrit Kelmendi. Vi nga OJQ e kontrolleve teknike té Kosovés. U fol shumé pér gendrat
e kontrollimit teknik, dhe mendoj gé profesori e tha shumé miré se me kontrollé teknike jemi
shumé miré té pajisura me pajisje pér kryerjen e kontrolleve teknike.

Kemi dhéné kontributin toné ag sa kemi pasur mundési dhe sa kemi pasur hapésiré, por edhe ne
si kontrolle teknike kemi njé problem me hapjen dhe licencimin e kontrolleve teknike té reja.

Prandaj, pér kété arsye kemi kérkuar qé nenit 89 t’i shtohet edhe njé paragraf.

Pra, duke u bazuar né numrin e pérgjithshém té 105 kontrolleve teknike té licencuara né Kosové,
mendoj se éshté e nevojshme té vendoset njé kriter pér hapje té kontrolleve teknike té reja, duke
pasur parasysh se edhe tani duke punuar jemi vetém me 30 deri 40% té kapaciteteve gé i kemi.

Ne mendojmé se kontrolli teknik éshté njé shérbim pér gytetarét, gé do té thoté se nuk éshté
monopol si¢ pretendohet sepse jané 105 gendra té kontrollit teknik té licencuara né Kosové dhe
uné e mora vetém njé shembull, pra né Komunén e Pejés jané 8 gendra té kontrollit teknik.
Gjithsej automjete deri né 3.5 ton komuna e Pejés i ka 15.846 automjete, dhe kur pjesétohet prej
8 kontrollave teknike, i bien diku 7 deri 8 kontrolla né dité qé s’i ka ato mundési té kryhen.

Pér automjetin mbi 3.5 ton, i kemi 1.376 automjete t& rénda, qé nése i pjesétojmé pér dité pune, i
bie vetém 1 kontroll né dité...

Nése marrim shembull pér motocikleta, i ka 282 motocikleta téré komuna e Pejés. Dhe, nése
llogarisim, 1 bie 2 dit€ 1 motogikleté pér t’u kryer.

Pra, né bazé té kétyre t&€ dhénave, ne po kérkojmé g€ nenit 89 t’i shtohet edhe njé paragraf ku
ishte dashur té véhet edhe njé numér gé sé paku bile kontrollat teknike gé veprojné né até vend,
nése e kalojné numrin prej 4.000 automjeteve atéheré le té diskutohet pér hapje té kontrollave
teknike té reja.

Uné mendoj se nuk éshté né interesin e askujt hapja e kontrolleve teknike shumé, sepse uné besoj
g€ s’kemi me mund t€ kryej€ as punén ton€ dhe até ta kryejmé me profesionalizém.

Kemi béré edhe disa pika tjera dhe ato ia kam dorézuar edhe me shkrim, dhe do ta pérfundoj
sepse kaq kisha pér momentin e nése ka dikush lidhur me kontrollet teknike, pér rregullsi, pér
aftési dhe i intereson dikujt, jemi té gatshém té japim sqarime.

KRYESUESI: Faleminderit! Do té shkojmé me rend me diskutime. Urdhéroni ju!

NASER LAJCI: Faleminderit! Uné jam Naser Lajci, profesor i Fakultetit t& Inxhinierisé
Mekanike né Departmentin e Automjeteve.
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Do té jam shumé i shkurtér, megé profesorét ishin mé par, profesor Musa, profesor Iliri, dhe uné
do té jam né vazhdimési, pér disa, pér mua gé po mé duken té pagarta.

Homologimi — miratimi. Tash kur vijmé te homologimi, i ka kryer dy puné, homologimin e tipit
dhe homologimin individual té automjeteve. Nése nuk gaboj, kéto dy puné i ka kryer.

Tash na vjen, te neni 27, qé éshté fjala pér — procedura e miratimit individual té mjetit té
pérpunuar.

Uné e kam problem ta kuptoj két€ “mjetin e pérpunuar”. Nése ka té€ béjé, megé punoj né
komisionin e testimit té automjeteve, si Komision gé na ka autorizuar, a mos ka té bé&jé pér
ndérrimin e destinimit, dicka té vecanté, sepse — pérpunuar, digysh kuptohet njé term pak mé
ndryshe, dhe nése e ka pasur pér mjetet e pérmirésuara kur ndérrohet destinomi, kur prej dy
mjeteve né njéfaré ményre mblidhet dicka prej njérit né tjetrin, e pastaj pér mjetet e riparuara,
pak éshté disi mé ndryshe, sepse kur themi pér riparim, ne kuptojmé pér njé mjet i cili ka
déshtuar e pastaj e zévendésojmé pjesén dhe del i njéjti.

Pra, kétu kam pak pagartési. Dhe, thoté — e kryen miratimi individual, organi i miratimit
individual.

Po e kryen njékohésisht.... E uné tash s’po kam dilemé, a €shté ky miratimi individual g€ po e
béjmé njékohésisht te homologimi, prandaj né njé ményré uné kisha kérkuar pak nga Ministria
pér njé sqarim, sepse uné s’e kam kuptuar kété. Kaq pata, faleminderit!

KRYESUESI: Faleminderit! Urdhéroni!

JAKUP KRASNIQI: Pérshéndetje! Uné jam Jakup Krasniqi — né Grup té interesit té kontrollave
teknike.

Desha té léshohem né nene konkrete, menjéheré.

Te neni 63, ndérrimi i pronésisé. Te Ky nen, mundésisht té shtohet njé paragraf me rastin e
ndérrimit té pronésisé dhe té béhet edhe kontrollimi teknik i mjetit, sa heré i ndérrohet pronari.

Prandaj, éshté arsyeja se, sikur qé e ceku edhe kolega, te ne éshté me té madhe dukuria e
ndérrimit té kilometrave, prandaj kontrolli teknik do ta verifikonte edhe gjenden e méparshme
sepse té gjitha kontrollet teknike e béjné evidentimin e numrave té kilometrave.

Pra, kur té shitet, si¢ shihet, ka mospérputhje dhe i paraqgitet blerésit té ri gjendja faktike, dhe
menjéheré e vérteton ai se dicka nuk éshté né rregull.

Po ashtu, te neni 74, llojet e kontrollimeve teknike.
Kétu shkruan vetém té kontrollimeve teknike, ... periodike té jashtézakonshme. Duhet shtuar

edhe kontrollimet teknike té rregullta, té cilat i ka pér obligim té gjitha mjetet gé regjistrohen né
Kosové ta béjé ¢do vit.
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Ndérsa, te neni 78, pika 1, mundésisht té shtohet: kalibrimi i mjeteve té béhet tek gendrat e
kontrollimit teknik pasi ato gendra té kené kryer njé numér, shembull kur caktohet, numri 9.000
kontrollime teknike. Dhe, t¢ mos jeté me vit ose me kohé. Sepse, shembull ka gendra té
kontrollimit gé né vit s’mund t’i béjé as 1.000 kontrollime teknike dhe i kalon afati i kalibrimit.
Pra, té caktohet me numér.

Pér shembull pas 9.000 dhe mé e pérshtatshme do té kishte gené pas 9.000 kontrollimeve teknike
té kryera.

Po kaloj tash né nenin 89 — licencimi i subjekteve juridike. Kété shgetésim e pérmendi edhe
kolega, domethéné s’do té ishte e drejté t&€ béhet kontrollimi teknik sikur né gebaptore, né ¢do
gosh, né ¢do skaj, por miré do té ishte té gjendjet njé zgjidhje né kété drejtim.

Te neni 92, e kam edhe kétu njé kérkesé. Higet pika 1.5. Autoriteti i subjektit pér mbikéqyrjen e
profesionit e ka njoftuar Ministriné pér mospérmbushjen e kérkesave té ... né bazé té kontrollimit
teknik té automjeteve.

Mé duket kétu gé éshté njéfaré konflikti i interesit.

Kalojmé te neni 93. Ndryshohet pika 1. “Personat e autorizuar pér kryerjen e kontrollit teknik ....
nga subjekti juridik duhet t€ japin provimin profesional pér aftésim”.

Mendoj se s’éshté e nevojshme té jepet ndonjé provim profesional, por mé e nevojshme €shté qé
personat e autorizuar pér kontrolle teknike duhet té certifikohen, té kryejné trajnime dhe me
rastin e trajnimit ta marrin njé certifikaté dhe ato trajnime té béhen ¢do 3 vjet. Jo t& hyjné népér
provime, hyn né€ provim, ra prej provimit, s’e dha... Dhe kisha propozuar qé edhe kjo té
ndryshohet.

Pra, punétorét t’u nénshtrohen trajnimeve ¢do 3 vjet, té marrin certifikata pér kualifikueshméri
nése kané mund té kryejné até trajnim. Faleminderit!

KRYESUESI: Faleminderit zotéri Jakup! Urdhéroni!

HABIB ELSHANI: Pérshéndetje té gjithéve! Jam Habib Elshani nga Suhareka, pérfagésues i
kontrolleve teknike... (ndérprerje e incizimit)

Desha té ndérlidhem, megjithése kolegu paraprak i ceku disa prej kushteve gé jané té lidhura me
nenin 89 dhe 90 pér marrjen e licencés, por uné vetém desha ta plotésoj, sepse né udhézim
administrativ edhe mé paré ka gené i kufizuar numri deri né 5.000 mirépo nuk éshté respektuar,
ndérsa nése tash vendoset pér t’u pérkufizuar numri deri né 4.000 pér 1 kontroll teknike, e shoh
té arsyeshme se ai té futet né ligj dhe té mos shkilet herave tjera.

Ne nuk mund t’ia mohojmé askujt pér té hapur njé kontroll té re teknik, mirépo nése déshirojmé
njé kualitet té punés té miré, miré éshté té béhet njé vlerésim nga zyrtarét e Ministrisé se a ka
nevojé, sa ka nevojé, dhe pastaj t€ vendoset a t’1 jepet e drejta me hap diku tjetér apo jo. Kaq
kisha uné!
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KRYESUESI: Faleminderit zoti Habib! Urdhéroni!

NIJAZI KUSARI: Pérshéndetje! Uné jam Nijazi Kusari, vi nga Kolegji Tempulli. U fol gjithcka
dhe shumé me bazé, mirépo uné do té ndalem te importuesit e automjeteve.

Téré kohén shoh se asnjé importues nuk e ka libren teknike té automjetit té pérkthyer né gjuhén
shqipe, as librezén e servisit. Dhe, uné mendoj, nése e blen njé automjet me vleré shumé té
madhe e mos ta kesh njé informaté sidoqofté elementare kjo bén pjesé né siguri té automjeteve.

Uné mendoj se ne me akt ligjor duhet t’i detyrojmé t€ gjithé importuesit e automjeteve t’i
pérkthejné né gjuhén shqipe. Ne e zotojmé anglishten, por té gjithé nuk e zotojné.

Pra, kérkoj qé té keté librezén e servisit dhe librezén e mijetetit té pérkthyer, sidomos ato té
dhénat e automjetit, sepse kohén e fundit kané pésuar shumé risi dhe shoferét tané nuk po e
zotojné até risi, pér arsye se nuk e kané burimin e té dhénave se si béhen, me pérjashtim té
individéve.

Do té ndalem tek serviset e automjeteve. Ne shohim shumé trotuare gé jané me njolla té zeza dhe
automjetet e kalojné kontrollin teknike pa vérejtur dhe e fshijmé até njollé té zezé, mirépo duhet
té dimé se ajo njollé e zezé bén pjesé né ekologji, si dhe ato mjete nuk lejohen té garkullojné.

Kétu apeloj tek Ministria e Punéve té Brendshme té cilét e monitorojné té kené kujdes sepse ai
automjet i cili, théné thjeshté, pikon vajin... Sepse njé automjet i cili rrjedh vajin nga pjesa e
motorit, njé piké vaji i ndoté 600 litra ujé!

Pra, apeloj edhe tek servisat qé té kené pajisje speciale pér ta kanalizuar vajin nga automjetit,
ashtu gé té kemi ekologji mé té mirg.

Uné e shoh, dhe mos té flas se ndoshta syri im e sheh ndryshe, por automjeti me vajin té cilin e
konsumohet e derdhin né puseta té ujérave atmosferike, dhe prané servisit kété e shohim, e nuk
éshté véshtiré té shohésh servilin a éshté i pastér apo jo, sepse shihet nga ndotésité gé i ka.

Kohén e fundit, e kam vérejtur se zhurma e automjeteve i kalon normat. Kétu nuk e pashé né
udhézim se sa éshté e pércaktuar zhurma, zhurma e motorrit apo e burisé. Kjo mendoj se duhet té
parashihet saktésisht me ligj dhe té precizohet.

Tek baza e té€ dhénave, kishte me qené miré qé kéto dhéna t’i grumbullojé Ministria e
Infrastrukturés ashtu gé ¢do moment t’i kené kéto t€ dhéna, dhe kéto té dhéna jané: evidenca e
mjeteve té regjistruara, evidencén e monitorimit té automjeteve gjaté kontrollit teknik, evidencén
e mjeteve té homologuara, e késhtu me radhé.

Pra, éshté miré gé kéto té dhéna té grumbullohen ashtu gé té kemi njé pasqyrim té térésishém.
Kaq desha té flas. Faleminderit qgé mé dégjuat!

KRYESUESI: Faleminderit zoti Nijazi! Tani, e ka fjalén z.Shatri.
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NEBIH SHATRI: Faleminderit zoti kryesues! Jam Nebih Shatri, drejtor i Departamentit té
Automjeteve né Ministriné e Infrastrukturés e njéherit edhe bartés i kétij ligji.

Uné e mbajta njé shénim, do té thoté pér secilin diskutues dhe ndoshta kisha pér té shkuar me
pika t€ shkurtéra pér t’i pérmendur té gjitha kéto.

Diskutuesi i paré pérmendi memorandumin shpjegues dhe ndoshta éshté mé sé miri kétu té
fillohet té shpjegohet historiku i Kkétij ligji, dhe se ky ligj ka filluar né vitin 2012 me njé
konsulenté té huajén gé fatkeqgésisht nuk ka mbérri té pérfundojé.

Prandaj ndoshta kané pasur vérejtjet termat, qysh kané punuar pérkthyesit, e me disa na jané
mésuar veshét dhe tani ato terma kané mbetur.

Cka éshté pér té ardhur keq, éshté se té gjithé té pranishmit kétu, dhe mund té them kétu jané nja
78 adresa gé u éshté shkuar ligji, pérvec dy institucioneve kurrkush s’e ka dérguar njé koment ¢
as propozim.

Tash té gjithé dolém té mecém e té dijshém, por atje do té thoté asnjéri nuk ka kthyer, pérvec
Policisé dhe Ministrisé sé Punéve té Brendshme. Do té thoté, asnjé institucion tjetér nuk ka
dérguar ndonjé vérejtje ose propozim.

Ky ligj, si projektligj i automjeteve 3 heré ka dalé né diskutim dhe 2 heré ka dalur si Ligji pér
siguri né komunikacion. Do té thoté gjaté téré kohés ka pésuar ndryshime por krejt kohén ka
gené i pranishém dhe éshté ligj gé mé sé shumti ka gené né publik, gé do té thoté téré kohén.

Ndoshta até, kur e pérmendi diskutuesi, ne kemi dérguar dhe s’kemi pasur ¢ka t’i bashkéngjisim
ligjit kur s’ka pasur komente, pérve¢ t& Ministris€ s¢ Punéve té€ Brendshme e Policisé, té
institucioneve tjera s’kemi pasur dhe ndoshta nuk i &shté bashkéngjitur dokumenti si dokument
mirépo memorandumi shpjegues ka qgené edhe né cilat adresa ka shkuar, me té gjithé até
historikun e kétij ligji.

U pérmend DUD-i doganor, domethéné ligji nuk e kérkon dhe askund gé pérmendet me pas
dudin doganor me rastin e regjistrimit.

Ndoshta éshté njé problem qgé ata e kané aty, por ligji nuk e obligon. Do té thoté nuk éshté
obligim qgé ka dalé nga ligji.

Duhet pasur parasysh me até gé pati shumé vérejtje. Ne kur e kemi punuar ligjin, jané pérmendur
shumé miré té cilat direktiva té Bashkimit Evropian jané marré dhe ne sikur té kishim shkuar né
shumé bisedime, pérvec ligjit, bien edhe akte tjera nénligjore gé jané udhézime administrative
tjera qé do ta plotésojné kété ligji.

Dhe sikur ne t€ kishim shkuar né té gjitha ato qé u pérmendén kétu, ky ligj besoj do t’i kishte

pasur pérmbi 1.000 fage, sepse direktivat té cilat i kemi marré kané mbi 1.500 fage té cilat jané
pérmendur pér kété ligj.
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U pérmend homologimi. Té jemi t& qarté, né ligjin e kaluar fjala “homologia”, Kosova nuk kryen
homologia. Neve edhe kemi diskutuar me profesorin, se ne e njohim homologimin gé e ka
homologimi evropian. Pra, vendi yné e njeh vetém até homologim dhe jané 3 lloje homologime
gé kryhen, jané pér tregun evropian, aziatik dhe amerikan. Tregu amerikan i ka disa ndryshime té
vogla g€ pranohet, por ai duhet t€ shkoj€ t’i b&jé ndryshimet dhe nuk mund t€ regjistrohet pa 1
kryer ato ndryshime.

Tregu aziatik, nuk kalon né asnjé ményré né tregun aziatik. Tregun evropian ne e njohim.
Mirépo, njé automjet i cili éshté regjistruar me kushte té caktuara teknike né vendin e vet, ai deri
sa té del jashté pérdorimit nuk ka ligj g€ mund t’ia ndalojé dikujt pérdorimin e atyre automjeteve.
E kemi njé rast né historikun e automjeteve, e ka béré Turgia por shteti i ka ble té gjitha
automjetet, uné€ e du t& kétij viti, domi t’1 blejmé krejt ¢ka jané mé té€ vjetra se ky vit dhe do té
thoté éshté njé rast né histori qé ka ndodhur vetém né Turgi.

Vendet tjera kané shkuar né forma té ndryshme, me kufizime ta zémé ndotési i madh i ambientit
nuk e 1é té futet né qytet ose e Ié deri né periferi té gytetit. Do té thoté jané ményra té ndryshme
gé jané té pérzgjedhjes.

Vjetérsia e automjeteve, jané dy lloje. Ne e kemi me vleré muzeore gé éshté quajtur por ligji, apo
direktivat e Bashkimit Evropian e njohin ¢cdo automjet gé i ka kaluar 3.000 kilometra, éshté
automjet i vjetér dhe éshté regjistruar mé tepér se 6 muaj. Do té thoté ai éshté i vjetér e nése
shkojmé ne cka e pércakton.

Hjekja e vjetérsisé ose vendimet gé po quhen. Ne né raportet gé na kané ardhur né vitin e kaluar,
vetém 223 automjete jané me Euro2, té gjitha tjerat jané Euro4, Euro5 dhe Euro6. Do té thoté
automjetet e importuara nuk jané ndotés dhe kjo éshté treguar se me kété mundésohet té largohen
ato gé jané ndotés mé té médhenj, do té thoté ata té viteve té 80-ta qé i kemi, mirépo vjetérsia
vjetérsia e automjeteve mesatare né vendin toné nuk éshté aq e kege sa gé paragitet né publik.

Ne i kemi 17 vjet, 15 vjet e kané kroat dhe sllovenét gé jané né Bashkim Evropian. 12 vite e kané
holandezét, dhe merreni né mend cfaré standardi kané holandezét. Shumé heré kam dégjua
pérmjet diskutimeve, vjetérsia e automjeteve né Evropé éshté 8 vjet. Vetém Gjermania e ka 8
vjet. E ka pér shkak t€ industrisé sé vet, pér t’i shitur automjetet e veta, ajo e subvencionon
industriné e automjeteve.

Do té thoté, duhet dalluar kéto, sepse kur éshté punuar ligji jemi munduar qé t’i harmonizojmé té
gjitha e jo té gesim kushte gé njé pjesé nuk do t€ mund t’i plotésojné.

Kontrolli i gazbnave, do té thoté té gjitha kontrollet teknike jané té obliguara qé me rastin e
licencimit t’1 kené pajisjet pér matjen e gazrave. Dhe kjo, me njé vendim, to t€ thot€ mund té
kryhen menjéheré. Por &shté njé problem tjetér mé i madh dhe nése ne nuk kemi njé kontroll té
miréfillté té karburanteve, asnjé automjet nuk e kalon kontrollin e gazrave. Dhe nése ne e béjmé
me ligj, edhe ne atéheré ose duhet kontrolla teknike mos ta kryej punén ashtu si¢ éshté paraparé
ose me i larguar té gjitha automjetet nga garkullimi, dhe kjo éshté e pakuptimté.
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Do t€ thoté, ne duhet t’i mbledhim t€ gjithé akterét, t€ sigurojmé tregun, e at€heré ne mund té
fillojmé edhe me kontrollin e gazrave.

Ministria pa ndérpreré punon né kété drejtim dhe né plane éshté prioritet, por edhe né ligj nuk
figuron se aty duhet té keté Euro3, Euro4, por kur shkruhen ato jané té pérmendura standardet,
do té thoté ekziston baza ligjore dhe me udhézime administrative, varésisht prej politikave té
shtetit ne duhet té béjmé kufizime gé do té thoté se ligji nuk e kufizon sa i pérket anés
ambientale, dhe jep mundési té veprohet sipas nevojés.

Njé tjetér, gé zoti Kusari e pérmendi pak, e qé nuk éshté pérmendur asnjéheré deri mé tani, éshté
se ne i kemi kushtuar shumé kujdes automjeteve té cilat kané dal jashté pérdorimit. Ata jané
ndotésit mé té médhenj, dhe ata jané duke e shkatérruar ambientin toné dhe aty jané edhe dénime
té rénda dhe jané caktuar saktésisht ¢ka té béhet me automjete. Pra, ndotésit mé té médhenj jané
vajrat té cilat lirohen prej automjeteve se sa gazrat gé ndodhen né ambient.

Domethéné nése njé litér vaj i helmon 1 milioné litra ujé. Mund té marrim me mend nése ato
zehe kalojné né rezervat néntokésore, ¢ka do té thoté tash pér vendin toné.

Kolegét e Ministrisé sé Punéve té Brendshme dhe té Policisé kané diskutuar sipas versionit té
fundit dhe ne kemi marré shumé vérejtje té tyre dhe uné kam vérejtur se ka pasur vérejtje qé nuk
jané pérputhur me versionin e fundit dhe ndoshta éshté miré té kontrollohet versionin i cili éshté
né Kuvend qé ka dalé né diskutim publik, jo versionin gé e ka dérguar Ministria né diskutim
publik, se ai ka pésuar do té thoté ndryshime dhe pér até nuk pérputhet prej disa diskutimeve
tuaja gé i dégjova dhe munda té fitoj pérshtypjen se jeni duke u marré me versionin i cili ka gqené
né diskutim publik prej Ministrisé, jo prej Kuvendit.

Prapé té them te ndryshimet gé béhen, edhe ligji ekzistues dhe ky parashohin sanksionim té
madh, dhe u pérmend Policia, automjetet me gaz dhe kur ishte kontrolli teknik i
jashtézakonshém.

Do té thoté kontrolli teknik i jashtézakonshém ka té béjé vetém me rastet kur polici sheh se njé
automjet vértet nuk plotéson asnjé kusht medal né komunikacion, dhe vetém atéheré dérgohet.

Ligji shumé miré e cek, ekziston kontrollimi teknik mobil i cili ka pér géllim edhe verifikimin e
gjendjes teknike por e pércjell edhe punén e kontrollimeve teknike. Ky lloj i kontrollimit teknik
paguhet nga shteti. Do té thoté, shkruan edhe né ligj dhe éshté shumé e qarté, kontrollimi teknik
mobil i cili béhet éshté me interes té pérgjithshém dhe até e paguan shteti e jo pala.

Kurse pér kontrollime té jashtézakonshme mund té béhen me até rast kur polici vértet sheh se
automjeti éshté shumé né gjendje té keqe dhe vetém atéheré dérgohet né kontrollim té
jashtézakonshém teknik.

Profesor Doci, e pérmendi, thoté nuk ekziston klasifikimi i automjeteve. Profesor, direktiva
207/46 1 pércjell krejt cka ka té béjé me automjetet. Nése e lexoni do té bindeni dhe mé tepér nuk
kam cka té diskutoj, té gjitha direktivat gé jané, jané se ligji éshté né pérputhshméri té ploté me
direktivat gé jané pérmendur.
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Importi i automjeteve pa vim numér. Do té thoté ky import nuk kishte guxuar té béhet, dhe as té
mendohet e lere mé té vjen aty te ju té verifikohet, se ai vi numri ka té b&jé me até se ai automjet
nuk guxon té regjistrohet dhe as té futet né vendin toné. Eshté fjala pér automjetet... dhe ne mund
té diskutojmé, automjetet té cilat kané gené té regjistruara dhe kané numrin e démtuar, aty do té
thoté duhet béré zgjidhje.

Automjetet gé vijné nga jashté, pér ato raste ne nuk kemi ¢ka té diskutojmeé.

U pérmend se prej kontrollimeve teknike numri i madh i gendrave té kontrollimit teknik té cilat
jané... Pér kété mund té diskutohet por ¢ka ishte aty, ata nuk e pérmendén asnjé rast té cilésisé.
Pérkundrazi diskutuesi Jakup Krasnigi, thoté se duhet me heq edhe provimin. Pérkundrazi, ne
konsiderojmé se duhet té rriten kriteret e profesionalizmit dhe aty duhet té insistohet mé shumé e
jo té largohen té gjitha kriteret né ményré gé edhe kjo gjendje e kontrollimeve teknike gé i kemi
sot — 99.97 té kerreve neve na kalojné né kontrollim teknik. Dhe nése né Gjermani éshté vetém
64 me 8 vjet mesatare té vjetérsisé, kjo disi me logjiké nuk pérputhet.

Kurse, rregulloret i kemi identike.

Do té thoté, uné kaq kisha. Do té thoté éshté njé ligj qé kemi punuar shumé dhe jemi munduar né
pérputhshméri me direktivat té cilat jané pérmendur, mund té keté ndonjé Iéshim por né kété rast
duhet té kihet parasysh interesi i pérgjithshém dhe jo vetém té njé grupi té interesit.
Faleminderit!

KRYESUESI: Faleminderit zoti Shatri. A e do fjalén edhe ndokush? Urdhéroni Sala!

SALA BERISHA-SHALA: Faleminderit kryesues i grupit punues té kétij projektligji.
Pérshéndetje pér té gjithé juve pjesémarrés,
Pérshéndetje e vecanté pér profesorin Musli Bajraktari, Sebahates e tjeréve té gjithé gé jané kétu.

Zakonisht dégjimet publike né Kuvend, si¢ e dini béhen pér ményrén dhe géllimin mé té miré qé
céshtja té diskutohen kryesisht té projektligjeve gé vijné nga Qeveria, né dégjime publike né
Kuvend ftohen kompetentét té cilét nuk kané pasur mundési gé té japin vérejtjet e sugjerimet e
tyre né fazat e méparshme gjaté dégjimeve publike kur kané gené nisma ligjore para se té vjen té
miratohen ato nisma né Qeveri, dhe pastaj proceduralisht vijné né Kuvend.

Dégjimet publike né Kuvend béhen edhe pér géllimin tjetér, dhe ne si deputeté kemi obligim pér
t’idégjuar palét e interesit dhe ata té cilét kané njé ekspertizE té theksuar nga Iémia e caktuar, e
né kété rast nga Ligji pér automjetet dhe po e pérséris, mos té harroj, edhe até gé e tha gé né
fillim kryesuesi i grupit punues té kétij projektligji qé té gjitha ato qé u folén kétu nga ju na i
dérgoni me shkrim, né formén e shkruar, vérejtjet, sugjerimet se si duhet té duken nenet ose
paragrafet e caktuara pérmes administratés gé e mbéshtet komisionin parlamentar.

Ajo g€ éshté me réndési, €shté se jam munduar t’1 dégjoj me vémendje t€ gjithédiskutuesit dhe
né fund kam marré se si emérues i pérbashkét ka gené siguria, ambienti dhe konkurrenca. Ne si
deputeté do t’1 marrim parasysh t€ gjitha vérejtjet e sugjerimet tuaja, natyrisht ato qé ju do té
arrini t€ na e mbushni mendjen neve, t’i argumentoni se duhet pérfshiré né kété ligj.
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S’kam tjetér digka vetém ju falénderoj shumé pér pjesémarrjen. Eshté njé dégjim publik i cili e
ka njé pjesémarrje mé té gjeré se sa gé e kané dégjimet tjera, dhe ne si shtet e kemi kété pérparési
sepse edhe u japim mundési té gjithé atyre qé déshirojné té jené pjesé e vendimmarrjes pérmes
sugjerimeve e vérejtje, né fazén do té thoté kur éshté né Qeveri dhe pastaj, ata qé s’kané
mundési, edhe né fazén kur vijné né Kuvend kéto ligje té caktuara.

Né fund, si pér shaka, profesoré nga Fakulteti Teknik nuk i keni ftuar té gjithé, e keni edhe njé
profesor tjetér qé éshté aty, e gé na kishte théné dicka. Faleminderit!

ENVER HOTI: Faleminderit kryesues!

Pérshéndetje pér té gjithé té pranishmit!

Mendoj se ato gé i dégjuam nga ju kétu, nga té gjithé akterét qé pérfagésoni autoritete dhe
institucione té ndryshme, pér ne si deputeté do té na ndihmojné shumé né punén e métutjeshme
pér trajtimin e kétij projektligji.

Ndoshta kishte qené miré té éshté dikush edhe nga Ministria e Tregtisé dhe Industrisé sepse u fol
pér cilésiné dhe mundésiné e gjendjes sé derivateve té cilat kané direkt impakt né gjenjden si né
sferén e ekologjisé po ashtu edhe né veté automjetet, gjendjen e tyre teknike, por si do gé té jeté
ne do t’i marrim kétu.

Uné edhe njé heré ju falénderoj dhe sigurisht se ne do té kemi si deputeté dhe té gjithé gé patém
rastin té jemi kétu, njé pamje tjetér dhe njé mundési tjetér pér té punuar akoma mé miré pér té
gené ky ligj né funksion té publikut dhe institucioneve. Ju faleminderit té gjithéve!

KRYESUESI: Faleminderit! Atéheré, né mbyllje té kétij takimi, si¢ éshté né natyrén e punés
gjaté debateve, pér géllimin gqé u organizua ky debat, ne jemi veté kétu prezenté dhe shohim se
nga 40 pjesémarrés qé kané ardhur kétu, mendoj se i kané dhéné mesazhet e qarta né parim té
cilat do té ishin, té them, ato pikat kryesore gé u shtruan kétu dhe pér Grupin e punés gé né
pérgatitje t€ métutjeshme deri né aprovimin pérfundimtar né Parlament t’i kemi para veti, ashtu
sikur gé u potencua disa heré né formén e shkruar.

Pra, té gjithé ata qé jané té interesuar i kisha lutur, jo té shkruajné tekste té gjata, mundésisht té
natyrés e cila i takon projektligjit dhe ato t’i dérgoni mé s€ largu deri me 20 shkurt. Sepse pas 20
shkurt ne né Grupin e punés do té koordinojmé té vazhdojmé punén, do t’i sistemojmé sipas
grupeve, sipas natyrés qé i pérket propozimi i cili vjen nga ana juaj, pavarésisht se cilit
institucion i takoni, cilés shoqgaté apo shogeérisé civile, do ta bé&jmé até sistemim dhe pastaj nga
ato grupe do té shohim se cili do té dilte mendimi mé i miré pér formulimet pérkatése té njé
amendamenti té asaj natyre né kuadér té propozimeve, bashké me leximet gé edhe ne si deputeté
I kemi, sepse edhe ne duhet té lexojmé ndoshta jo njé heré por ndoshta 5 — 6 herg, té gjitha, nése
domi realisht té shkruajmé miré dhe té& vendosim miré sepse ishte edhe mesazhi i té gjithé juve se
po na jepet mundésia ta ndryshojmé, por né pajtim me kéto specifika gé u pérmendén kétu, pa
pretenduar se mund té béjmé ndonjé zgjidhje tepér ideale sepse as rrethanat e as kushtet, por t’ia
pérshtatemi si¢ thamé kétu trafikut, sigurisé, cilésisé dhe té gjithé ato qé duhet té jené né
veprimtariné e mbikéqyrjes sé punés dhe lejimit té atyre automjeteve né garkullim.
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Pra, do t€ mundohemi né parim t’i shohim kéto tema qé u shtruan, pavarésisht mendimet gé
jepen, sepse kétu né debat shpeshheré mund té ndodhé por edhe né Parlament shpeshheré mund
té kemi kontradikta né mes zyrtaréve té Qeverisé po edhe té parlamentaréve, gé éshté e
natyrshme. Pra, té shkohet sipas njé koncepti dhe shpeshheré me 1€né gejfin e njé ministri,
shpeshheré na ndodhin vendime té cilat kané ndodhur krejt mbrapsht, pér té cilat edhe u tha kétu,
e q€ uné s’po flas gé€llimisht pér t’i béré temé késaj natyres, po edhe kur €shté kuptimi i konceptit
té liberalizimit skajshmérish t€ dalim diku ku s’e bén kurrkush hiq, por edhe kur €shté ana tjetér
kéndej, e mbylini krejt dhe nuk duhet 1€né né vullnetin e individit, pavarésisht cili éshté ai
ministér, a éshté Fatmiri, Hasani a Hyseni, sepse né praktiké na ka ndodhur ta keqpérdorim me
vendime, udhézime e modele.

Pra, aty ku mund ta béjmé me ligj, ta béjmé me ligj. Dhe kjo ka gené njé ndér géllimet pér krejt
kéto tema gé i folém. Ku mund ta b&jmé me ligj, do ta b&jmé me ligj. Do té kalojé ndoshta njé
Muaj, e ndoshta do t’i b&jmé né afat, qé sa kemi s’e di, por aq sa na duhet dhe t’i b&jmé brenda
kuadrit té ligjit.

Pjesét tjera gqé jané mbet e ministrive pérkatése, éshté krejt né rregull. Pér até e kané detyré té
béjné vendime e udhézime té cilat pastaj e implementojné por pa léné shumé hapésiré pér té
marré vendime té cilat i prekin krejt qytetarét. Sepse veté qytetarét jané té interesuar té diné cka
thoté ligji, prandaj e mésojné, e lexojné, e shohin dhe gradualisht té gjithé emancipohemi dhe e
respektojmé.

Pra, uné mendoj se pérmbajtja e diskutimeve ishte e miré, pér mua personalisht si koordinator,
pér kolegét e mi besoj dhe do té pérpigemi ta pérmbyllim kété si duhet dhe uné ju siguroj se do té
jemi shumé kooperues. Pastaj, do té ftoj, gjaté gjithé punés, né bashképunim me Ministriné e
Punéve té Brendshme dosido zyrtarét té cilét pérfagésojné, Ministriné e Infrastrukturés po ashtu,
edhe juve té cilét jepni propozime pér ndonjé arsyetim gé e shohim se éshté shumé domethénés
né momentin e vendimmarrjes. Pra sipas grupit do ta vlerésojmé sipas propozimit kualitetiv qé e
ka béré grupi i caktuar né ményré qé ta béjmé njé debat, dhe atéheré jemi né rreth mé té ngusht
dhe kemi mundési mé shumé deri sa té marrim vendimin pérfundimtar se si do duket dhe cfaré
duhet shkruar brenda kétyre kapitujve apo amendamenteve shtesé.

Uné né emér té kolegéve ju falénderoj. Ishte vértet njé takim i shkélgyeshém pérvec pjesémarrjes
edhe debati. Mirupafshim né radhén tjetér!

E pérgatiti:
Nijésia pér Transkriptim dhe Lekturé.
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